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CO{T.IMI¡TACION DEI¡ AGUA

El agua es un gran portador. Las aguas agrícolas se unen con
1as fecales e industriales río abajo. Algunos contaminantes
orgánicos se debilitan o se depositan en el lodo, pero la
mayoria llegan a los lagos, estuarios o mares poco profundos,
que son las aguas más productj-vas. pero ya el desove de los
peces y de l-os mariscos se ha visto seriamente afectado en
algunas aguas cerradas. Hoy, e1 hombre considera 1os maresprofundos como su úItimo depósito de basuras (residuos
radiactivos en contenedores; bidones de ácido sulfúrico) . Elmar es asimismo Ia principal vía para el_ transporte de
material-es pesados, sobre todo de petróleo crudo, A1 aumentar
al +-ñ-ñ^ ,. I^ --^l^^.¡l^l -r^Er Lérud.rr\r y r-d velocidad de los buques cisternas también se
hace más frecuente y más grave 1a contaminación accidental en
Ias rutas marinas.

CODIEAMI¡NCION POR PETROT,EO

Cada año millones de toneladas de petróleo van a parar a los
oceános. Una parte de la contaminación por petrófeo es el
resul-tado de la dependencia de l-a tecnológia basada en este
combustibfe. De igual manera, gran parte de esta
contaminación de petróIeo es innecesaria y puede ser
controlada o prevenida. En 1926, los Estados Unidos trataron
de conseguir un acuerdo internacional- para limitar 1os
vertidos de petróIeo. En 1958, se lograron mejores resultados
en l-a Convención lnternacional para l-a prevención de la
Contaminación del Mar por eI petróleo. A pesar de todo, el
acuerdo no prohibe por completo el vertido de petróleo en el_
mar. Y este debe ser el objetivo final. Sin embargo aunque se
consiguiera taI fin, el problema persistiria, pues la
contaminación por petró1eo procedente de fuentes instal-adas
en tierra es más del doble de l-a que llega directamente at
mar, Uno de los prlncipal_es contaminadores son los motores degasolina y diesel. Los cárters de t.afes motores contribuyen
con unos 1, B millones de tonel_adas métricas de petróIeo que
llegan al mar cada año, 1o que supone un importante gasto de
recursos vitales.

CONT¡MI}NCTON EN EI. I.ÍAR CEII.EM'

Desde eI punto de vista cientifico, la contaminación marina
ha sido definida por un grupo de expertos de Naciones Unidas
como: wl¡a introdr¡cción por eI honbre, di recta €!
indirectauente, de sustaneiae o de energía en et medio
marino, incluyendo log estuarioe, flu6 produzca o pueda
producir efectos nocivos tal-es eomo daños a J-oe recuraos
vivoe y a la vi¿r¡ rnarinar peligroe pa^ra la aalud huoana,
obstaculízación d€ las activi.dadea Darítinaa, incluida Ia
Peeca y otros uaoa legíti.ooa del nar, deter5.oro de la calidad
d€I aE¡ua del- oar para au utilicación y mer¡oecabo de log



l.ugarec de esparci&iento'r.

La costa chil-ena comprendida entre Arica y puerto Monttpresenta pocos accidentes geográficos. La mayoria de sus
bahias y ensenadas se ha11an, asi, expuestas a ta acción delos vientos predomj-nantes estacional_es y a las corrientesmarinas. En este sector del pais, donde se localizan las
ciudades y centros industriales más importances, se
encuentran, precisamente, las á¡eas marinas más contaminadas.

Entre Puerto Montt y e] extremo sur, .l-a costa es muy
desmenbrada, existen numerosos f j_ordos y estuariosprot.egidos, y este hecho unido a l_a escasa densidad de la
población y a La existencia de una débil actividad industrial
hace que l-os problemas de contaminaclón sean mucho más
reducidos.

1. Contaninación ¡ror descargas dméeticag

En Ia zona norte, comprendida entre las regiones I a IV, eI
slstema hidrográfico está constituido por esteros y rios decaudal reducj-do. En esta zona 1a población total alcanza
aproximadamente 1os 400.000 habitantes, de tos cual_es 160.000
descargan su desechos en .l-as cuencas de los rios Loa,
Copiapó, Huasco y Limari, y a través de estos llegan al
océano.

La zona central. comprendida entre las regiones V a VIff,
incluye rios torrentosos. Esta zona es Ia que presenta la
mayor Carga de contaminantes, tanto de origen doméstico como
industriaf. Las cuencas hidrográficas que reciben mayor carga
de contaminantes corresponden a los rios Aconcagua y esEero
Marga-Marga, y los rios Maipo, Rape1, Maule y Biobio. De 1os
5,5 millones de habitantes, solo 4 miffones viven en áreasprovistas de servicio de alcantarilfado.
La zona sur abarca preferentemente las regiones IX y X. Los
ríos que la conforman son caudalosos y torrentosos. Las
cuencas más importantes corresponden a 1os rios Ca1le-Calle y
Bueno. De l-os 420.000 habitantes de esta zona, solo 390.000
usan servicios de alcantarillado, que evacuan sus desechos en
1os rios Imperial, toltén, Valdivia y Bueno.

Las regi-ones XI y XII están situadas en Ia parte desmembrada
del l-itoral- chileno; por consigulente, su incidencia sobre Ia
contaminación marina es muy reducido debido a I e b:ia
densidad poblacional .



2. Contaninación ¡ror descargas i¡¡dustrialee

El crecimiento j-ndustrial de ChiIe se caracteriza por sucarácter centralizado. Las zonas marítimas ctue recibén los
mayores desechos industriales, en consecuenci-a corresponden,
en la zona norte a fos puertos de fquique, Antofagasta y
1-nrrr|i rnh¿r trn I - ^^- r' -- l\-v\¿ur-rrLrru. EJtt r_d ¿orLd celrLrd.r, a las bahias de Valparaiso y
Tafcahuano y finalmente en la zona sur, a puerto Montt v l-á
bahia de Ancud.

En 1a zona norte la contaminación del océano se verificaprlncipalmente a través de l_as descargas provenientes de fa
actividad minera y pesquera.

La zona central- recibe descargas industrial-es procedentes de
di-versas industrias: pesqueras, de productos lácteos, cecinasy mataderos, cerveza y productos alcohólicos y no
alcohólicos, papel y pulpa, fármacos y quimicos, metalúrgicay metal mecánica, textil, cuero y curtiembre, mineria,pintura y derivados de resinas y caucho.

La zona sur recibe descargas de Ia industria de productos
lácteos, cecinas y aflnes, papel y pulpa, curtiembre y
cueros, azucar de remolacha e industrias pesqueras.

3. Cont?'rinación por hidroca¡buroe

El- creciente consumo de combustible observado en 1os últimosdecenios a nivel- mundial ha provocado un incremento
lnevitable de l-os riesgos tradicionales de contaminación por
petróleo. Esta necesidad energética provocó en Chile, en losúltimos años, un aumento del iransporte maritimo de
combustibfes.

Como consecuencia de 1a demanda de combusti-b1es, una cantidad
creciente de buques tanques comenzaron a cruzar por ef
estrecho de Magallanes, creciendo así el riesgo de derrame.
Este mayor tráfico se tradujo pronto en derrames ocasionalesy en algunos lamentables naufragios de buques tanques.

El efecto de1 petró1eo sobre l-os ecosistemas marinos depende
de su estado (crudo, refinado, brea) y de las caracteristicas
oceanográficas del área afectada. En general, los efectos más
comunes comprometen l_os aparatos respiratorios v/aafimentarios de los organismos que habitan las aguas
contaminadas. Además, e1 petróleo induce cambios en cuanto a1olor y sabor de 1os productos marinos, a 1o que se debe sumar
eI riesgo cancerigeno que representan l_os hidrocarburos
polj-nucleoaromáticos. Es probable que eI combustible se
diluya hasta no ser perceptible por óI hombre, sin embargo,
basta con una muy pequeña dosis (0.01 ppm) para que ciertos
productos marinos adquieran sabor a petró1eo.-



PRINCIPAI,ES DERRAI,IES DE PEltsOI.EO EN AGUAS CEII¡E!{AS

t{TPIER,

El primero de estos accidentes ocurrió en 1973, en eI sector
de la isla Guambli-n, próxima a puerto Aisén. En esta ocasión,
eI buque-tanque I{APIER al encallar, naufragó, vaciando en eI
mar cerca de 35.000 ton. de petróleo crudo. El efecto
destruccor sobre fa biota marina no pudo ser eval_uado
claramente debido a 1o inhóspito de1 lugar. Con eI objeto de
evitar que Ia mancha de petróIeo se dispersara más y pudiera
dañar los eventuales recursos bentónicos de la zona, seprocedió a bornbardear el buque en un intento por provocar un
incendio, que disminuyera Ia contaminación; el incendio no se
produjo.

METT'I.A

El sequndo derrame de importancia tuvo lugar en agosto de
191 4, en eI estrecho de Magallanes, en e1 lugar denominado
Pri-mera Angostura. En ese lugar encalIó eL buque*tanque
METT IA y en 1a maniobra de desvaramiento vació en eI mar un
tota.l- aproximado de 51.500 ton. de petróleo crudo y 2.000
ton. de Bunker-C, siendo considerablemente afectados l_os
ecosistemas litoral-es de ]a zona noreste del estrecho.

C¡BO T¡¡IAR

Un tercer derame importante tuvo
l-a bahia de San Vicente. Al1í varó
del cual- fueron vaciados 13.000
intento por desencallar la nave.

NORTEERN BREEZE

Iugar en julio de 1978 en
e1 buque-tanque C¡BO Te¡tAR
ton. de petróleo en el

Otro accidente que debe ser mencionado en relación a Ia
contaminación marina es eI del buque-mercante NORTEERN BREEZE
que naufragó en l-973 en 1os farellones de Qulntero. En este
caso 1a mancha de petróleo abarcó 40 Km. de playas de tipo
rocoso y arenoso dedicadas preferentemente al turismo. El
derrame fue estimado en 200 ton. de petróleo diesel,
comprometiendo a organismos marinos que nortna1mente viven en
el- limite inferior de la marea.
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