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ANTBCEDENTES:

El ácido sulfurico es un miembro de la familia de las sustancias

corrosivas y es una de las materias primas más importantes de la
Industria Química. Aparte de ser un ácido fuerte, es un importante

agente oxidante y deshidratante. Su afinidad con el agua se puede

apreciar por el calor generado cuando ésta se mezcla con ácido

sulfurico concentrado.

Este producto es utilizado en una variedad de procesos como por

ejemplo, para la obtención de otros productos químicos tales como,

ácido fosfórico, ácido acético, ácido clorhídrico,etc.

Para la producción de fertilizantes sintéticos, compuestos explosivos,

fibras artificiales, tintas y colorantes. Sirve como agente

deshidratante en la producción de ésteres y éteres, como electrolito

en baterías de plomo, en la obtención mediante hidrólisis de la
celulosa, en el refinado de aceites vegetales y minerales, en la
industria del cuero, en la industria lanera y en la recuperación de

ácidos grasos en la industria del jabón, etc.

La gran cantidad de volumen de ácido transportado por la zona

comprendida entre la V,VI y Región Metropolitana y las operaciones

de carga y descarga que tiene el ácido, de camión a tren y de tren a
barco, aumenta de manera considerable las probabilidades de

ocurrencia de accidentes y/o emergencias por sustancias peligrosas.

En el año 2000, más del 95% (4.26 millones de toneladas) del ácido

sulfurico que es producido en nuestro país, se obtiene en el proceso

de limpieza de los gases generados en el proceso de fusión de

concentrados de cobre de las fundiciones y plantas de tostación de

o



concentrados. El 70% de las emisiones de Anhídrido Sulfuroso

eliminado por las chimeneas de la Planta caletones es recuperado

como Acido Sulfurico.

Por otra parte, el uso de ácido sulfurico en procesos de lixiviación del

cobre en el mismo año, llegó a 3.37 millones de toneladas.

1.- Accidentes registrados con Acido Sulfúrico, HrSOo:

Los últimos dos accidentes registrados por ONEMI que aparecen en

la tabla anterior, corresponden a las mismas empresas involucradas

en el accidente ocurrido en Melipilla.

¡ 2B-0I-2OO2, Volcamiento de un camión de la Empresa

TRANSCARGO.

. 18-03-2002, derrame en la Fundición Caletones, CODELCO.

\

Fecha Medio Regtón Comuna Evento Cantidad
derramada

Muertos Lesio¡ados

2000 Camión l Pozo
Almonte

Volcamiento 32.000
litros

2000 Camión III Chanaral Volcamiento 2a
Toneladas

5-04-2000 Alcantarillado IX Temuco Emanacione
s

5- I 1-2001 Camión Puchuncaví Voicamiento 15.000
litros

1-0 1-200 1 Camión I] San Pedro
Atacama

Volcamiento 4

20-o8-2001 Fabrica VI Machali Derrame 17.000
litros

2a-or-2002 Camión VI Machalí Volcamiento
y Derrame

10.000
Iitros

1

18-03-2002 Fabrica VI Rancagua Derrame

FUENTE: Centro de Estadisticas ONEML



ANTEcEDE¡yrEs rÉc¡ucos :

TIPO DE EVENTO: Derrame de sustancias peligrosas
TIPO DE TRANSPORTE: Ferrocarril
CAUSA: Descarrilamiento
HORA: 01:10 horas. 1 de Abril del2003
LUGAR: Sector Pomaire, Villa El Marco. Ruta G-78,Kilometro 56.
COMUNA: Melinilla
n"ErGfÓN: Metrópo[tana
NUMERO DE VAGONES DEL TREN: 30
NÚMERo DE vAGoNEs DTscARRILIIDos Y voLcADoS: 9
NUMERO DE VAGONES VOLCADOS COIT DERRAIIIE: 4
NUMERO DE VAGONES VOLCADOS sIN DTRRAME: 5

CARACTERISTICAS DEL CONTENEDOR:
r CANTIDAD DE PRODUCTO: 47.OOO LITROS

(86.()10 KILOGRAMOS O 86 TMI
¡ IYATURALEZADEL PRODUCTO: CORROSIVO - NOCM
¡ TOTAL CARGA TRANSPORTADA: l.4tO.d)O LITROS

(2.58O.3OO KfLOGRAMOS O 2.58Or3 TM; TM:To¡etadas Métricas.f

EMPRESAS INVOLUCRADAS:
1. - Empresa dueña del producto: CODELCO.puworcróN DE cALEToNES)
2. - E;rrpresa de transporte en ferrocarril: TRANSAp
3. - Empresa de Tra¡rsporte en camión: TRANSCARGO
4. - Destinatario: TERQIJIII. FUERTo DE sAN ANToNro)

AUTORIDADES Y ORGANISMOS PARTICIPANTES:
¡ Autoridades: Intendente de la Región Metropolitana, Gobernadora

Provincial de Melipilla, Alcalde de Melipilla.
¡ coordinacion:Director Regional de Protección civil y Emergencia,

Director Provincial de Prátección Civil y Emergencia, Director
Comunal de Protección Civil y Emergencia y Equipo Técnico de
ONEMI.

. Equipos de Primera Respuesta: Carabineros, Bomberos de
Melipilla, Servicios de Sa_lud.

. Organismos Técnicos: SESMA, CONAMA, SAG, Ministerio de
Transporte, Bomberos HAZMAT de ñuñoa y Santiago.

CONDICIONES DE TIEMFO:
TEMPERATURA: 1 O'Celsius.
CONDICIONES DE TIEMFO: Neblina costera bastante esDesa.
VISIBILIDN): Escasa
ESTADO DEL SUELO: Húmedo.



I..DESCRIPCIÓN GENERAL:
ACCIDEI{TE COIY SUSTANCIAS PELIGROSAS PRODUCTO DEL

DESCARRII.AUIENTO DE TRTIY COIT VA(X)ITES CON H2SO4 Eil
PROVINCIA DE TELIPILI"A

A las 01:10 horas del día primero de abril un tren de la empresa

TRANSAP que transportaba 3O carros con ácido sulfririco, entre la

Estación de transferencia Los Lirios (cerca de Rancagua) y el Puerto

de San Antonio, descarriló en las proximidades de Pomaire, frente al

kilómetro 56 de la Ruta G-78.Cinco de los nueve carros que volcaron

sufrieron derrames de ácido por sus escoüllias, cada uno con 47 rnil

litros, vertiéndose una cantidad de producto sobre un potrero

aledaño a la población, en una área de aproximadarnente 300 mts.
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Flgura N"1

A 15O mts del lugar del accidente se

encuentra un Reten de Carabineros, los que

inmediatamente ocurrido el accidente fueron

a invesügar 1o sucedido.



I.A..CRO¡IOGRAIIA DIL ACCIDEITTT

PRIMER DÍA
01:10 horas: Descarrilamiento de 30 catros con ácido sulfurico
frente al kilórnetro 56 de la Ruta G-78.

01:30 horas: El producto es identificado por Carabineros por medio
de la utilización del libro naranja.

01:40 horas: Personal de la Empresa Ferrocarriles del Estado
informa al comandante de Bomberos Melipilla de lo acontecido, el
que posteriormente dio aviso de la situación de emergencia a la
Gobernadora Provincia-l.

01:50 horas: Al lugar llega Bomberos, y se realizan las primeras
evaluaciones de la situación.

O2:OO horas: Carabineros procedió a evacuar como medida
preventiva a los aproximadamente 130 habitantes de la Villa El
Marco, ubicada a 7OO metros del lugar del accidente, y llevados a
casa de familiares.

O3:40 horas: Personal de la empresa TRANSAP provenientes de
Rancagua llega a1 lugar y junto con Bomberos proceden a evalua¡ la
rnagnitud del accidente, y establecer el perímetro de seguridad de la
emergencia.

06:15 horas: Se realizo una reunión donde se establecieron las
primeras decisiones que consistían en devolver 11 de los carros que
no se encontraban danados, con deslino a San Antonio y Rancagua.
En el lugar ya se encontraba.n persona-l del SESMA, CONAMA,
Dirección Regional de Protección Civil y Emergencia, Gobernadora
Provincial, estableciéndose un puesto de mando para definir las
acciones y procedimientos a efectuarse durante el día.

10:30 horas: Expertos de la empresa TRANSAP evalúan los
movimientos de los vagones y la posible transferencia de ácido. Ruta
antigua Melipiila -Santiago se encuentra cortada, por los trabajos de
rehabilitación, existiendo ruta alternativa por la Autopista el Sol.

12:00 horas: Se rea)izó una nueva reunión de coordinación y
evaluación, presidida por la Gobernadora de Melipilla, con
participación de Carabineros, Bomberos, Técnicos de TRANSAP y el
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apoyo de Técnicos de ONEMI a la autoridad, donde se establecieron
dos niveles de operación:

. EL MVEL A, con 4 vagones volcados con derrame de producto,
donde se hará el trasvasijado a camiones de la misma empresa
por medio de dos bombas, con destino a la empresa TERQUIM,
San Antonio.

¡ EL IllrvEL B, con 5 carros volcados sin derrame. se trabaja¡á con
dos grúas para el levantamiento de vagones.

14:30 horas: se comenzaron a realizar las operaciones de trasvasije
por parte de las empresas TRANSAP, TRANSCARGO y CODELCO
con apoyo de Bomberos HAZMAT que se encontraban supervisando
las labores.

r5:2o horas: Se realizo una segunda reunión de evaluación para dar
cuenta de las labores llevadas a cabo por los distintos organismos
participantes. Analizándose además la logística para el trabajo
nocturno, quedando establecida la instalación de 12 focos halógenos
distribuidos en ambos extremos de la vía afectada.

16:30 horas: Sale el primer camión de la empresa TRANSCARGO
cargado con producto, con destino a San Antonio.

SDGUNDO DiA: lO2 | Oa t 2OOsl

Continúan las labores de trasvasije por parte de TRANSAp.

15:00 horas: Se realizó un encuentro con la comunidad de Villa El
Marco, con el objetivo de informar a los pobladores sobre los
trabajos que se estaban realizando, el tipo de producto involucrado,
contando con la participación de la Gobernadora de Melipilla,
personal del SESMA y de la empresa TRANSAP.

TERcER DÍA: (oa/oa l2oosl

Se mantienen las labores de trasvasije por parte de TRANSAp y en
forma paralela se realizan los trabajos de reparación de la línea
férrea afectada. Los carros descarrilados que no sufrieron daños,
están siendo ubicados a un costado de la línea a la espera de la
reparación total de la lÍnea.



16:00 horas: Bomberos realiza la inspección de los vagones, para
verificar el sellado de estos.

cuARIlo DfA: (OalO 4 t 2o/0is1

1O:O0 horas: Quedaron conclüdas todas las labores de trasvasije de
los estanques dañados por parte de la Empresa TRANSAP.

10:30 horas: Habitantes de Villa El Marco regres¿rn a sus hogares,
después del monitoreo ambiental reaJizado por el SESMA.

En el lugar continúan las reparaciones de la línea férrea y el retiro de
la tierra contaminada.



U.A.FASTIORTS QTIT CONTRIBITYERON A AUUTTTTAR EL IUPAqTO DT
I*¡T EHTRGENCI&

- Gran demora en informar a personal de Bomberos de la situación
de emergencia.

- Accidente ocurrido en la madrugada
- concentración poblacional cercana al lugar del accidente.(S0O a

700 metros).

- Condiciones del tiempo: Nublado

- Estado del suelo: húmedo, 1o que genero emisiones de vapor
producto de la reacción con HzSO+

- Evacuación de las personas sin previa comunicación con la
autoridad.

- Canales de regadío a los costados de la vía.

- Naturaleza del producto: Corrosivo y Nocivo.

- Gran demora en la llegada de recu.rsos materiales para los trabajos
de rehabilitación en el escenario del accidente, por parte de la
empresa TRANSAP.

- Privilegio de procedimientos interno s(EJ: CARABINEROS).

- Mal manejo de la información.

- Débil participación del Nivel Comunal y de la Autoridad Local.



II.B-x'AgnoRES QIIE CONTRIBUYERON A REDUCIR EL IIUPACT'O DE
L/I EMERGENCIA

-La oportuna llegada de ios equipos de primera respuesta.
(cARArlrNEROS, BOMBEROS).

- El alertamiento a los distintos organismos, tales como equipos

especializados de Bomberos en emergencias químicas(HAZMAT),

CONAMA, SESMA, jefe comunal y provincial de protección civil y
emergencia.

- Evacuación oportuna de las 22 fanilías de Villa el Marco.

- Trabajadores agrícolas fueron devueltos a sus hogares.

- Reuniones de coordinación y evaluación presididas por la
Gobernadora, con los distintos organismos presentes en la
emergencia para conocer los estados de avance de los trabajos de

rehabilitación.

- Se estableció un punto de encuentro, con un C.O.E, a c¿rrgo del jefe

de operaciones.(CoMANDANTE DE BoMBERos)

- El transporte contaba con el rotulado del producto, de acuerdo a la
normativa vigente.

- La cercanía del escenario del accidente del reten de Carabineros.

- Ei expertizaje que tenia el Comandante de Bomberos(Ingeniero

Quimico), facilita¡on el dimensionamiento del rea_l escenario de

riesgo del accidente.
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M..EVALUACIÓN DTL ACCIDEITTE

Hasta el momento aún se desconocen las posibles causas y/o
factores que provocaron el accidente, pero dentro de las posibles

causas se encuentran:

1. - Alta velocidad del convoy o excesiva lentitud de é1.

2. - Mal estado de la vía ferroviaria(Rieles reciclados y línea para alta
velocidad)

3. - Elemento que obtruia la vía

4. - Mala visibilidad, producto de la neblina.

Las primeras acciones que se realizaron en el escenario del accidente

por parte de los equipos de primera respuesta, desde el punto de

vista operacional, fueron técnicamente correctos, ya que se identifico

el tipo de producto involucrado, se estableció el perímetro de

seguridad y se evacuó en forma oportuna a todos los habitantes de

Villa El Marco.

Se estableció un Centro de Operaciones de Emergencia, d.onde se

realizaron todas las reuniones de coordinación y evaluación,
presididas por la Gobernadora Provincial y con la participación de los

organismos técnicos de la Emergencia, por 1o tanto todos estaban en

conocimiento de las acciones y procedimientos que se iban a adoptar
para rehabilitar en el menor tiempo posible el escenario del

accidente.

Los trabajos de rehabilitación estuvieron a cargo de la Empresa

TRANSAP, pero supervisados por Bomberos, €fl donde se

presentaron algunos problemas, como la lentitud de la movilización

l1



de los recursos al escenario del accidente, tales como equipos
halógenos, Bombas para realizat el trasvasije de tren a camión,
grúas para el levantamiento de vagones descarrilados y camiones
para el trasvasije del producto.

carabineros estuvo a cargo de controlar el tránsito y acceso de las
personas, impidiendo el paso al área involucrada y haciendo respetar
las zonas de protección designadas.

como medida preventiva se cerraron los compartimentos de todos los
cana-les y cursos de agua del sector, para no generar emanaciones de

ácido sulfurico y prevenir la contaminación.

Los principales efectos que se registraron fueron impactos al suelo
agrícola del sector, en un área aproximada de 300 metros. El suelo

sirvió como dique natural e impidió la propagación del producto a las
napas subterráneas, el cual fue removido y neutralizado con cd,
para su posterior disposición final.

Los distintos organismos técnicos que llegaron ai lugar del
emergencia, tales como el SESMA,CONAMA y Ministerio de

Transporte reafízaton sus respectivas evaluaciones v monitoreos del

lugar.

) Personal del Servicio Agrícola y Ganadero, sAG, procedió a tomar
muestras en forma aleatoria del sector, para su posterior análisis,
con el objeto de verificar que las napas subterráneas no se

encontraban contaminadas.

> SESMA, rea)izó monitoreos ambientales y estimo en forma
aproximada la cantidad de producto derramado.

12



F Ministerio de Transporte y SESMA aplicaron sus respectivos

sumarios a la empresa involucrada.

Toda la información reportada a esta oficina para recabar

antecedentes durante los días posteriores al inicio de la emergencia

fue proporcionada por la Gobernadora Provincial, quien era nuestra

interlocutora valida, ya que era ella la que presidía el Centro de

Operaciones de Emergencia.

Producto de la gran demora de los trabajos de recuperación y

rehabilitación (6 días) del lugar del accidente, se vieron afectados

económicamente los trabajadores del fundo y locales comerciales del

sector, que tuvieron que pennanecer cerrados hasta el término de

todos los trabajos.

Además el transito por la vía principal que une Melipilla con las otras

localidades del sector, tales como el Monte, Talagante, El Paico se

encontraba cerrada, dejando como única ruta alternativa la
Autopista del So1.

Los daños materiales que se registraron en está emergencia fueron

150 metros de línea férreay el desmontado de los vagones de los ejes

del tren. De acuerdo a la información entregada por bomberos con

relación a la línea ferroviaria, esta se encontraba reparada con rieles

reciclados y era de alta velocidad, pero la interrogante que existe es

si la línea soportaba la gran cantidad de producto en tránsito
(2.580.3O0 Kilogramos).

También se registraron perdidas agrícolas, específicamente

plantaciones de cebollas, con da-ñ.os aún no cuantificables.

IJ
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TV.-ASPESNOS LEGALES¡

con respecto a las disposiciones legales referentes al transporte de

Acido Sulfurico por ferrocarril, no existe una ley que establezca o

reglamente este tipo de transporte, pero existe una norma de

carácter referencial elaborada por el Instituto Nacional de

Normalización, INN. La NCH 2136 Of.1989, establece las

disposiciones de seguridad que se deben tener para transportar
Acido sulfurico por carretera y ferrocarril, además de establecer las

medidas de seguridad asociadas a las operaciones de ca_rga y
descarga, oficiada como Decreto N"85 y pubiicada en el diario ohcial

el 01 de Junio de 1989.

V.-REFLEEONTS

Aún quedan algunas interrogantes con respecto a esta emergencia,

tales como: ¿Cuál fue la cantidad total de producto derramado?

¿cuántos camiones fueron trasvasijados? ¿cuál fue la disposición

final del suelo contaminado? ¿Cuál fue la causa real de la situación

de emergencia? ¿La empresa de transportes, CONAMAy/o municipio
había dado a conocer a la comunidad de los posibles riesgos que

presentaba el transporte de dicho producto? ¿cuáles serán las reales

sanciones que tendrán que pagar los responsables del accidente?

¿Por qué CONAMA dio el visto bueno al proyecto de transporte del

ácido, si no existÍa normativa de respaldo en el caso del accidente o

algún organismo que fiscalizara el cumplimento de las medidas de

seguridad?, etc.

La emergencia no dejó ninguna persona herida, fue acotada y
controlada a tiempo, pero ¿Qué habría sucedido si el

descarrilamiento ocurre frente a la Villa El Ma¡co?, a lo mejor
tendríamos que lamentar víctimas producto de está emergencia.
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VI..FIGIIRAS:

FIOTO Nol:Escenario del accidente, que muestra
levantamiento de los vagones desca¡rilados.

realizando

O

:l¡:rü1,-1, [.+ \!.

FIOTO [Yo2: Ubicación de Villa el Marco con res¡recto al lugar del accidente.
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ETOTO 3:Punto de encuentro de los equipos de primera respuesta y organismos
participantes de la emergencia-

F1OTO N"4: Camión de la empresa TRANSCARGO ocupado para el trasvasije del
producto contenido en los vagones del tren que descarrilaron.
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FOTO N"5: Trabajadores reafi'zan las reparaciones de la línea férrea a una
distancia aproximada de 3OO metros del lugar del accidente.
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FOTO N'6: Experto
para él trasvasije del
habilitado en el carro

de Empresa TRANSAP explica los procedimientos a seguir
producto en el Centro de Operaciones de Emergencia,
HAZMAT de Bomberos de Ñuñoa.

FOTO N"7¡ Gobernadora Provincial de
Bomberos escuchando atentamente los
trasvasije de los contenedores por parte del

Melipilla junto al Comandante de
procedimientos a rea\zar Para el
Experto de TRANSAP.
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FOTO lif'8:Vista general de la Operación de trawaslie.
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FOTO N"9:Vista del primer Camión trasvasiiado con producto, con
desüno a San Antonio.

\
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FOTO N"lO:Vist¿. del lugar del accidente después de todas las
operaciones de recuperación realieadas. Aún se ven restos de cal en
el suelo.
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VlI.-C.ONCLUSIONES

) La falta de comunicación de la Alarma por parte de la Empresa

TRANSAP y Carabineros a los demás equipos de respuesta del

nivel local, ya que Bomberos fue a1ertado y comunicado por la
Empresa de Ferrocarriles del Estado, varios minutos después de

ocurrido el accidente (a0-).

) Los vagones no contaban con las medidas de seguridad

apropiadas, quedando de manifiesto la filtración de producto por

las escotillas y la apertura de las valvulas de seguridad, por 1o

tanto los vagones no cumplían ni con las especificaciones ni las

medidas de seguridad dispuestas por el fabricante.

La certificación de los vagones en nuestro país fue reaJízada por

la Empresa de Ferrocarriles del Estado,EFE.

F La empresa no contaba con un plan de contingencia apropiado
para la emergencia, sumado a la cantidad de empresas

involucradas CODELCO,TRANSAP,TRANSCARGO y TERQUIM

dificulto conta¡ con un interlocutor valido para la entrega de

información necesa-ria, sumado a la demora en la llegada de los

recursos huma¡os y materia_les para la rehabilitación del

escenario de riesgo.

F El tren contaba con las especificaciones de rotulado, por 1o qué

facilito la pronta identificación det producto, el problema que se

presento fue el acceso al lugar, la falta de un camino de servicio

apropiado, la oscuridad y las condiciones de tiempo existentes,

dificultando el accionar de los equipos de primera respuesta que

llegaron al lugar.

\
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La emergencia no dejó personas lesionadas ni intoxicadas, pero si

hubo personas que llegaron aI centro asistencial en estado de

shock.

La preocupación de las autoridad Nacional, Regional y Provincial

por concentrarse en el lugar del accidente, con el objeto de saber y

conocer cual era la real dimensión del accidente y cual era la
situación de las personas afectadas.

La inexistencia de una disposición legal y un organismo técnico

que sancione y fiscalize el transporte de sustancias peligrosas por
ferrocarril.

> La falta de un organismo auditor externo independiente de la
empresa de transporte, que tenga la facultad de investigar y
contar con las evidencias necesarias para conocer la verdadera

causa del accidente.

\rm. -RrcoutlrtDAclo¡tts

} Es importante que una Empresa que reaJiza transporte de

productos químicos disponga de recursos propios para la
intervención en situaciones de emergencia, como equipos de

protección personal adecuados para el correcto manejo de las

sustancias transportadas y también un rápido sistema de

movilización de recursos complementarios - como por ejemplo

conta¡ con un autocar o carro de servicio que circule por la vía

hasta la zorra de obstrucción - establecidos dentro de una
planificación de contingencia coordinada con el sistema de

protección civil, quedando de manifiesto que no contaban con la

debida planificación.

L)
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. 1. . INFORMES ALFA EMITIDOS AL SISTEMA DT
pRorEccrór crvr¿.
o INFORME ALFA COMUNAL
r INFORME ALFA PROVINCIAL
r INFORME ALFA REGIONAL
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2. - IIIIFORMES DE ESTAI'O DE SITUACIóN
RTALIZADOS POR OIITMI A LAS AUTORIDN)ES.
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GOBIERNO DE CHILE

CENTRO DE
ALERTA TEMPRANA

A¡IAIJI S I S INFOR}fATTVO
INTERNO PARA AUTORIDADES

COMI]NICADO DE PRSNSA
sr T-] No F , rrn¡¡a,

INFORME DE INCIDENTE O EMERGENCIA
REPORTE DE ESTADO DE SITUACION N"258

EVENTO: SUSTANCIAS PELIGROSAS N'Págs:01

LUGAR : REGION METROPOLITANA - COMUNA DE MELIPILLA

FECHA DE OCURRENCIA
01t04t2003

FECHA DEL INFORME
0110412003

HORA DEL INFORME

08:00 HORAS

1.- RESUMEN DE LA SITUACION :

Descarrilamiento de nueve vagones de automotor D-2303, el cual transportaba ácido sulfúrico, dejó cuatro
vagones volcados los que derramaron parte de su contenido, otros cinco presentan filtraciones. (Cada carro
contiene 44.000 litros del material). Fueron evacuadas 130 personas de la Población El Marco, de manera
prevent¡va, derivadas a casas de familiares. Se han producido pequeñas combustiones, se investigan las
causas. Esto se produjo a las 01:24 Hrs de hoy, a la altura del KM 56, Ruta G-78, comuna de Melipilla.
El producto mencionado puede provocar irritación a la vista, quemaduras al contacto. Reacciona con el agua
produciendo emanaciones tóxicas y contaminación.

2.- RESUMEN NACIONAL ESTADO DE LAS PERSONAS:

AFECTADAS: 130 DAMNIFICADAS: -.- ALBERGADAS: --

DESAPARECIDOS: -- MUERTAS: LESIONADAS: ---

3.- EqIAqq !E qEr,¡ES Y MEDIO AMBIENTE:
Ruta nñt nsito suspendjdo.

4.- CURSOS DE ACCIÓN:
Fueron evacuadas 130 personas de la población El Marco, como medida preventiva.
Se encuentran en el lugar Gobemadora, Diremer RM, Carabineros, Bomberos, Equipo especial de CODELCO,
CONAMA y SESMA.

PARA: SR. MINISTRO DEL INTERIOR
SR. SUBSECRETARIO DEL INTERIOR
SR. SUBSECRETARIO DESARROLLO
REGIONAL Y ADM.

DE: DEPTO. PROTECCION CIVIL



GOBIERNO DE CHILE

CENTRO DE
ALERTA TEMPRANA

A¡TAI.,TSIS INFORMATIVO
I}:TERNO PARA AUTORIDADES

INFORME DE INCIDENTE O EMERGENCIA
REPORTE DE ESTADO DE STTUACION NO259

EVENTO: SUSTANCIAS PELIGROSAS N"Págs:01

LUGAR : REGION METROPOLITANA - COMUNA DE MEL|P|LLA

FECHA DE OCURRENCIA
01t04t2003

FECHA DEL INFORME
0110412003

HORA DEL ÍNFORME

10:40 HORAS

I.- RESUMEN DE LA SITUACIÓN :

Acotada y controlada se encuentra la situación producida por el descarrilamiento y volcamiento de vagones de
automotor D-2303, de la empresa TMNSAP, que transportaba ácido sulfúrico, quedando a cargo como Jefe
Técnico de Operaciones el Comandante del Cuerpo de Bomberos de Melipilla. En este momento se están
levantando los canos para proceder al trasvasije del material de los nueve caros afectados. Uno o dos de ellos
presentan una situación más crítica y serán evaluados caso a caso. Hay entre 30 y 40 metros de vía dañada, por
lo que los carros se instalarán a la orilla de esta.
Se constató derrame en un terreno de unos 100 metros, donde se procederá a sacar la tierra contaminada. No
hay agua contaminada en el desplazamiento y CONAMA está evaluando algunos sectores de aguas estancadas
que podrían haberse visto contaminadas.

De acuerdo a las labores de limpieza que realiza la Empresa TRANSAP, se determinará cuándo las 130
personas evacuadas de la Población el Marco, podrÍan volver a sus hogares.

2.- RESUMEN NACIONAL ESTADO DE LAS PERSONAS:

AFECTADAS: 130 DAMNIFICADAS: -- ALBERGADAS: --
DESAPARECIDOS: -- MUERTAS: -- LESIONADAS: --

Las personas evacuadas se encuentran en casa de familiares.

3.- ESTADO DE BIENES Y MEDIO AMBIENTE:
Ruta Antigua a Smnsito suspendido.

4.. CURSOS DE ACG¡ÓN:
Se realizan labores de limpieza por parte de la Empresa
Se encuentran en el lugar Diremer RM, Garabineros,
SESMA.

COMI'NICADO DE PRENSA I

sr [--l No n lrrnu¡,

TRANSAP.
Bomberos, Equipo

PAR.A: SR. MINISTRO DEL INTERIOR
SR. SUBSECRETARIO DEL INTERIOR
SR. SUBSECRETARIO DESARROLLO
REGIONAL Y ADM.

DE: DEPTO. PROTECCION CIVIL

especial de CODELCO, CONAMA v



GOBIERNO DE CHILE

CENTRO DE
ALERTA TEMPRANA

A}IAI,I S T S TNFOR}IATIVO
TTCTERNO PARA AIMORIDADES

COMT]NI CADO DE PRENSA
sr f--l No F I rt*¡n¡t

INFORME DE INCIDENTE O EMERGENCIA
REPORTE DE ESTADO DE SITUACION NO26O

EVENTO: ACCIDENTE CON SUSTANCIAS PELTGROSAS ( GEST|ON EN TERRENO) N"Págs:02

LUGAR : REGION METROPOL¡TANA - COMUNA DE MELIPILLA

FECHA DE OCURRENCIA
0110412003

FECHA DEL INFORME
0110412003

HORA DEL INFORME

18:20 HORAS

1.- RESUMEN DE LA SITUACIÓN :

Técnicos de ONEMI en terreno evaluaron situación de Accidente por derrame de Acido Sulfúrico, producto del
descarrilamiento de vagones de transporte, en el sector ruta antigua Melipilla, Km 54.

- En reunión de evaluación de las 12:00 hrs presidida por la Gobernadora de Melipilla, con la participación
de Bomberos, Carabineros, Técnicos de Transap y el apoyo de Técnicos de ONEMI a la Autoridad, se
procede el análisis y evaluación al momento de la situación y procedimientos a seguir.

- La situación de emergencia no ha provocado ninguna damnificación ni ha lesionado a persona arguna,
sólo han sido evacuadas en forma preventiva 130 personas de la población El Marco, las que se
encuentran en casas de familiares ( se dispuso de bus para el traslado de las personas)

- Técnico de Transap, informa procedimientos para manejo de la situación de emergencia, estableciéndose
dos niveles de ooeración:

Nivel A (área crítica), sector con 4 vagones volcados con derrame de producto, donde se hará el
trasvasijado a camiones de la misma empresa por medio de dos bombas, con destino empresa
Terquim, San Antonio.
Nivel B, (área menos crítica), sector con 5 vagones volcados, sin derrame. Se trabajará con dos
grúas para levantamiento de vagones y ser transportados por locomotoras. Se trabajará por ambos
extremos de la vía en forma Daralela

- Las operaciones de trasvasije comenzaron a las 14:30 hrs. donde trabajan personal de las empresas
Transap, Terquin, Transcargo y CODELCO, con apoyo de Bomberos Hazmat. Todo personal con equipos
de protección especial para la emergencia,

- En segunda reunión de evaluación efectuada a las 15:15 hrs. dirigida por la Gobemadora de Melipilla,
con la asistencia de Bomberos, Carabineros, Técnicos de Transap, Codelco, SAG y Técnicos de
ONEMI , se procedió a dar cuenta por parte de Transap, sobre las labores llevadas a cabo.

- Al momento un camión se encontraba ya con destino a San Antonio, y un segundo camión comenzaba
con las operaciones de trasvasijado, esperando mantener las operaciones en forma mntinuada.

- Se analiza la parte logística para el trabajo nocturno, quedando establecida la instalación de 12 focos
halógenos distribuidos en ambos extremos de la via afectada.

- Personal del SAG procedió a tomar muestras en forma aleator¡a del sector aledaño, de suelos, vegetales
y cursos de aguas para su posterior análisis, estableciéndose que la probabilidad de afectación de napas
es baja, debido a que el Acido Sulfúrico en contacto con el suelo húmedo procede a cristalizarse.

PARA: SR. MINISTRO DEL INTERIOR
SR. SUBSECRETARIO DEL INTERIOR
SR. SUBSECRETARIO DESARROLLO
REGIONAL Y ADM.

DE: DEPTO. PROTECCION CIVIL



z

- La Gobernadora señala la necesidad de que todos manejen la misma información, el cumplimiento de los
compromisos para el manejo de la emergencia y que ésta se dará por superada sólo cuando se haga el
retiro del último vagón.

- Se indica que se hará una reunión de análisis y evaluación a las 20:30 hrs, para establecer los avances y
nuevos procedimientos si fuesen necesarios.

2.. RESUMEN NACIONAL ESTADO DE LAS PERSONAS:

AFECTADAS: 130 DAMNIFICADAS: -- ALBERGADAS: --

DESAPARECIDOS: -- MUERTAS: -- LESIONADAS: --

Las personas evacuadas en forma preventiva se encuentran en casa de familiares.

3.. ESTADO DE BIENES Y M
Ruta Antigua a San Antonio se encuentra con tránsito suspendido.

4.- CURSOS DE ACCIÓN:
Se realizan labores de trasvasije por parte de la Empresa Transap
Los Recursos en el lugar son: Carabineros, Bomberos Hazmat de Ñuñoa y Melipilla, CODELCO, CONAMA,
SESMA, SAG, Personal del Ministerio de Transporte y Diremer R.M.
ONEMI apoya técnicamente la gestión de la Gobemadora en el manejo de la emergencia.
Personal del SESMA y del Ministerio de Transporte, dan curso a procedimientos de sumarios a las empresas
involucradas.



GOBIERNO DE CHILE

CENTRO DE
ALERTA TEMPRANA

A}TALTSIS INFORMATIVO
INTERNO PARA AIITORTDADES

COMUNICADO DE PRENSA
sr [-l No n lrr*,

INFORME DE INCIDENTE O EMERGENCIA
REPORTE DE ESTA.DO DE SITUACION NO263

EVENTO: AccIDENTE coN susrANctAS PELtcROSAS ( complementa información) N"Págs:01

LUGAR : REGION METROPOLITANA - COMUNA DE MELtptLLA

FECHA DE OCURRENCIA
01t04t2003

FECHA DEL INFORME
0210412003

HORA DEL INFORME

l2:50 HORAS

I.- RESUMEN DE LA SITUACTON :
Continúan la- taOores ae trasrrasrp por parte de la Empresa Transap de los vagones descarrilados con Ácido
Sulfúrico, en el sector ruta antigua Melipilla, Km 54.

De acuerdo al avance de los trabajos y a la evaluación de la Gobernadora, la situación podría en principio quedar
superada mañana en la tarde.

A las 15:00 horas de hoy se realizará un encuentro con la comunidad, para contarles como van los trabajos de
despeje y medidas a considerar en este tipo de accidentes. Este encuentro convocado por la Gobernadora.
contará con la participación del SESMA y la Empresa Transap.

2.- RESUMEN NACIONAL ESTADO DE LAS PERSONAS:

AFECTADAS:130 DAMNIFICADAS: -- ALBERGADAS: --
DESAPARECIDOS: -- MUERTAS: -- LESIONADAS: --

Las personas evacuadas en forma preventiva se encuentran en casa de familiares.

3.- ESTADO DE BIENES Y MEDIO AMBIENTE:
Ruta Antigua a sañ nffinsito susoendido.

4.. CURSOS DE ACCIÓN:
Continúan trabajando en el lugar Empresa Transap, Carabineros, Bomberos Hazmat de ñuñoa y Melipilla,
CODELCO, CONAMA, SESMA, SAG, Personal del Ministerio de Transporte v Diremer R.M.

PARA: SR. MINISTRO DEL INTERIOR
SR. SUBSECRETARIO DEL INTERIOR
SR. SUBSECRETARIO DESARROLLO
REGIONAL Y ADM.

DE: DEPTO. PROTECCION CIVIL



GOBIERNO DE CHILE

CENTRO DE
ALERTA TEMPRANA

ANALISIS INFORI,ÍATIVO
INTERNO PARA AUTORIDADES

COMI'NTCADO DE PRENSA
sr f--] No r I rr*,

INFORME DE INCIDENTE O EMERGENCIA
REPORTE DE ESTADO DE SITUACION N"264

EVENTO: ACCIDENTE CON SUSTANCIAS pELtcRosAS ( complementa información) | 
N'Páss:o1

LUGAR : REGION METROPOLITANA _ COMUNA DE MELIPILLA

FECHA DE OCURRENCIA
01t04t2003

FECHA DEL INFORME
03104t2003

HORA DEL INFORME

10:55 HORAS

1.. RESUMEN DE LA SITUAGION :

Continúan las labores de trasvasije por parte de la Empresa Transap de los vagones descarrilados con Ácido
Sulfúrico, en el sector ruta antigua Melipilla, Km 54.

A las 15:00 horas de hoy, se estima que podrÍa quedar terminado el trasvasije del cuarto y último carro dañado.
Paralelamente la empresa encargada de los trabajos se encuentra reponiendo la lÍnea férrea. Los canos
descarrilados que no sufrieron daños en su estructura. están siendo ubicados a un costado de la línea a la
espera de que esta sea reparada completamente.

De acuerdo a información entregada porel Comandante de Bomberos de Melipilla, a las'16:00 horas realizará
una inspección para verificar el sellado de todos los vagones y evaluar la factibilidad de que la gente pueda volver
a sus hogares.

En el trascurso de la mañana la Gobemadora Provincial junto con SESMA evaluarán la situación ambiental y la
forma y lugar de traslado de la tierra contaminada.

2.. RESUMEN NACIONAL ESTADO DE LAS PERSONAS:

AFEGTADAS:'130 DAMNIFICADAS: -- ALBERGADAS: --

DESAPARECIDOS: -- MUERTAS: -- LESIONADAS: --
Las personas evacuadas en forma preventiva se encuentran en casa de familiares.

3.. ESTADO DE BIENES Y MEDIO AMBIENTE:
nu suspendido.

4.- CURSOS DE ACCIóNr
Continúan trabajando en el lugar Empresa Transap, Carabineros, Bomberos Hazmat de Ñuñoa y Melipilla
CODELCO, CONAMA, SESMA, SAG.

PARA: SR. MINISTRO DEL INTERIOR
SR. SUBSECRETARIO DEL INTERIOR
SR. SUBSECRETARIO DESARROLLO
REGIONAL Y ADM.

DE: DEPTO. PROTECCION CIVIL



GOBIERNO DE CHILE

CENTRO DE
ALERTA TEMPRANA

ANALISTS INFORMATIVO
INTERNO PARA AUTORIDADES

PARA: SR. MINISTRO DEL INTERIOR
SR. SUBSECRETARIO DEL INTERIOR
SR. SUBSECRETARIO DESARROLLO
REGIONAL Y ADM.

DE: DEPTO. PROTECCION CIVIL

COMI'NICADO DE PRENSA
sr l--l No n lrrqüA,

INFORME DE INCIDENTE O EMERGENCIA
REPORTE DE ESTADO DE SITUACION N'266

EVENTO: AGCIDENTE CON SUSTANCIAS PELIcROSAS ( complementa información) N"Págs:01

LUGAR : REGION METROPOLITANA - COMUNA DE MELIPILLA

FECHA DE OCURRENCIA
0110412003

FECHA DEL INFORME
0410412003

HORA DEL INFORME

l2;00 HORAS

I.- RESUMEN DE LA SITUACIÓN :

- En la mañana de hoy quedó concluido el trasvasije de los estanques dañados de Acido Sulfúrico.

- El SESMA certificó a la Gobernación Provincial las condiciones de seguridad ambiental en la zona
afectada, condición favorable para que la gente de la Población El Marco vuelvan a sus hogares.

- Al mediodía quedará habilitada ruta antigua a Melipilla.

- El área del accidente se encuentra con un perímetro de seguridad a cargo de guardias particulares y
Carabineros. En el lugar continúan los trabajo en la línea férrea y de retiro de la tierra afectada.

2.- RESUMEN NACIONAL ESTADO DE LAS PERSONAS:

AFECTADAS:130 DAMNIFICADAS: -- ALBERGADAS: -^

DESAPARECIDOS: -- MUERTAS: -- LESIONADAS: --
3.- EqrAqq lElElENES Y MEDIo AMBIENTE:
Ruta Antigua a@dará habilitada.

4.- CURSOS pE ACCIÓNr
Continúan trabajando en el lugar Empresa Transap, Carabineros, CODELCO.



3. - PTRIODICOS QUt CUBRIERON LA NOTICIA DEL
ACCIDENTE



úL-64-2?183 L4:d9
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CODELCO
trodv(lrndo Fr¡tulo

El TEnl.trta

COMINICADO DE PRENSA

A las l;55 hc¡res rJc hoy, la empresa fcrroviana Transep S.A. nos infonnó que sicndo la$

0l:35 hora^s, cl convoy que tra¡)sportabu 30 sarros con ácido sulfurico enhe ls cstución de

transfsrencia Los Lirios (oerca de Rancagua) y el puerto de San Antonio, p()r ¡notivos gue

sc invcstigan, dcsrricla en el kilómeho 55 del antiguo camino a San Antonio 'frente a la

localid¿rl dc Pornaire-. volc¿rndo I cArros, 5 de los cualÉs sufuen dcrran¡eu rle ,{cido por sus

cscotillas-

Se csti¡nn unu pérciida clc aproximndÉmentc 200 toneladas de ácido y alre<ledor cic 100

metros de vi¡¡ ferrc¡r corn¡rlctarnente dcstruida.

Llmcdiatamentu ocun'idr.r ol accidente, sc ¡rctivó el procedimisnto de errrergencia y

cornunicacio¡e.s. Transap informó e División E[ Teniente, u las Brigadas dc Emergancia de

las empre.sa.s Tcrquim y Ttans"argo, al cncrugado de Matcrialcs Pcligrosos de la CONAMA
Rcgión Mctropolitana, a Ilomberos y Cigabincros dü Melipilla, al Crupu de 9ombuos
I{AZMAI' de Sanriago y al jcfc de Emergcncias de Municipalidad de Melipilla, quien

infbrmri dc lo sucerlido a la seflora Gobernadora Provincial y rl SESMA'

A las 03:4Cl hora.s llegó al lugar la primeru brigada ctesdc S¿n Altc¡nio (Terquim) y minutos

¡¡¿s tarde lu.s prováúcntss- de Rancagua (Trnnscargo y Transap)' Jurrto a bomberos,

tolr¡ar(r¡l cl control clc la situ:rción, aislendo el sector para proceclcr u evaluur lo magnitud

dcl incidente.

A las 06:15 hor¿¡-s, salió con destino a San Antonio una loconlotora con parte del collvoy

que n() sulrió daños ( I I carros ), El resto salió poca rato déspués con de.stino a Rancagua.

En estlrs instantcs. se ustán rcalizando las labores de normalizacitin de la situación,

Es importantc dcstac¡r quc exislen scguros comprometidos ppf parte rle Ia OtnprCSa

fbrroviaria Trarrsap S.A., los cusles cubren cventualcs <Iañ,os a las pcrsttnas ymaterjalcs.

i{an"ngra, 1o ¿le abril cle 2003.
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Miércdes 2 cle abril de 2003

Emergencia química en MelipílEa
Tren que llevaba ácido sulfúrico a San Antonio desca¡riló. Pese a que tas
autor¡dades aseguraron que la emergencia fue rápidamente controlada,
el alca¡de criticó la poca diligencia de la empresa Transap S.A.
Ermy Araya La Nación

Escasa fiscalización de las medidas de
seguridad en el traslado de sustancias
tóxicas en el país, y falta de un plan de
contingencia en caso de accidentes
denunciaron ayer tanto organ¡smos
ecologistas como autoridades tras el
derrame de ác¡do sulfúdco oue afectó en la
madrugada a la comuna de Melipilla.

El accidente se registró a las 01:40 horas,
cuando nueve de los doce vagones de un
convoy que se dirigía con la sustancia
desde El Teniente hacia San Antonio, se
salieron de la línea férrea y cayeron a un
coslado de los rieles.

En una primera estimación, la doc{ora Soledad Ubilla. directora del Servicio
de Salud Metropolitano del Ambiente (Sesma), informó que se habrían
derramado entre 20 mil a 30 m¡l litros de ácifo sulfúrico. Minutos desoués del
suceso, Carabineros desalojó del lugar de la emergencia quimica a 27
familias residentes en la población El Mar, ubicada a 200 metros del lugar
donde ocurrió el siniestro.

Pese a que las autoridades aseguraron que la emergencia fue rápidamente
controlada,,evitando algún tipo de intox¡cación en la poblac¡ón, el alcalde de
Melipilla, Fernando Pérez (UDl), criticó la poce dil¡genc¡a de la empresa
fenoviaria Transap S.A., encargada de trasladar la sustancia.

-El hecho se produjo en la madrugada y las máquinas de la empresa recién
llegaron a las 1l de la mañana. Eso demuestra que no existía un plan de
contingencia para el traslado de una sustancia que es altamenle petigrosa",
aseguró.

Incluso el edil aseguró que los propios bomberos de Melipilla le aseguraron
que "no hay una buena fiscalización en estos casos".

Las quejae

Para los ecolog¡stas consultados, Ia Comisión Nacional del Medio Ambiente
(Conama) deben hacer cumplir las resoluciones amb¡entales oue norman el
lraslado de sustancias tóxicas.

"Cuando se aprobó el estudio de impacto ambiental, se establecían los planes
de contingencia en caso de accidentes, sin embargo en la práctica esto no
funciona" comentó el presidente de la Red Nacional de Acción Ecológica,
Alvaro Gómez.

Similar es la opinión del coordinador nacional del Observatorio
Lat¡noamericano de Confl¡ctos Ambientales, Lucio Cuenca. 'No sabemos
cuanto t¡empo estuvo circulando el ácido ni los problemas san¡tarios que se
registrarán posteriormente en la zona', d¡jo.

Aunque lodavía no se delerm¡nan las causas del accídente. se especula que
lo más probable es que el tren haya c¡rculado a alta veloc¡dad o que la lÍn'ea
férrea estaba en mal estado.
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riessosas,'el convoy no pri-"iiáiür-r;;;";b"üüñ;ñ ññü;",
en la madrugada los ferrocaniles andan más Éoido".

Evacuación

El ácido sulfiirico es una sustancia altamente peligrosa para la salud humana.
No sólo puede provocar quemaduras severas al eñtrar en contacto con la piel
y los ojos sino que también problemas gasfointestinales si es ingerido.

Sin-embargo, lo que más preocupa a los vecinos del sector afectado por el
accidente son los efectos a largo plazo, como cáncer a la taringe o a ia
tráqu€.

Por ello, y oomo medida preventiva, fueron evacuados unos 130 pobladores
pertenecientes a v¡lla El Mar, que se ubica a escasos metros del lugar del
acc¡dente.

Además, se han secado todas las fuentes de agua del sector, ya que el ácido
sulfúrico en contaclo con el agua provoca emañación de gasei tóxicos,
m ientras gue bomberos recomendó no consumír los aliméntos que se
en@ntraban abiertos al interior de las viviendas al momento del derrame.

Se espera que recién mañana se normalice el Hnsito por el lugar, una vez
que se hayan cumplido las labores de lÍmpieza y retiro del convoy.

o
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', !r.¡,. {trj.t:.,j, .¡:l t!r:r,j!
,l¡ l:¡ rlr '¡:,,
.fr 

':rr,'1) 
. ..iri, ¡,- i ¡r ¡t¡

r',¡.|:j.ri¡¡ | I \t.rj. !t,rr I j,r

"rt,i' {r, ¡i1^,lirl l¡,"J ¡}, ,t,k
¡r"u¡r.i" rrl.ll¡r.!ttll

1 .... .:it¡r:' :.:. : .,r.!,.1r:¡,i\
x'..r'.¡r n., . i r { }|l!, }:r r.rr i--;a| ,-i,l

'i¿ 
rir,,rl.,¡!¡. L:.,r1¡,t r¡Lr.

l,ín rlf ri".'¡ !..!
.lrir| 1: rl i,' ¡r,'1,1,!|li,r,
fl ;¡li,Liri, .jr. ¡,1.i¡tljl¡,'
i.r¡,r¡:j,! l'r¡, .' rrl)lr. i:.r
ri...1 ,r lt !i:r {iiljf..¡, irt ,jr !,.
.-r,tr!.. i', ,,r,i 1..,,..,r , "',¡r'.'. \ f L,¡¡-l .t t.J.r r,,t, ,.,

(:,r.'it;t I r't i'L,,

crnrey +re tr.3l¡d$! l¡
iuat.¡cl!, fiarct!

dc¡c¡rril¡ro<r, c¡ye¡do ¡

Oe lo$ doü€ va*onr¡ del

sñ ca¡tado d¿ la fned
léfrea,

l¡, l,r -¡fl:1i¡! r.';:.ui,.t.r:
1.. ¡r,'¡¡,', i.::;rrlcr ..,r, 1,1r

1r¡¡11:r 1¡ rL.¡,f¡:¡¡:,r'r, r¡¡rr 
- :lr

h:r1 rn:j li1rrll t,r::rlt¿¿ri.n

us qu€JAs

l'¡!,- 
'.,. 

.ir.'1,!:ti,,,.r , .il
.r¡!r¡.l!F ir l '¡r:,:j¡in !'.';¡

i"rirxl ¡ri U{¡lir .\J!)1,i.!n.
¡( ¡.r.rr¡r r Jcl* n ll:rr'.:¡¡¡¡
I'ir; ¡.¡ 'i ¡.,,rf¡ür ';rtr...r.
t;r1.. ¡;'! r¡r:i|l n .i !,.!,1,!i,,.
,1, ¡r¡ rr¡¡¡¡¡. l,irr.:a.

''(14¡¡d,' rr ¡¡r;l:,, *l t,r
¡rklr. Jr il|rrrtr.i!¡ |t¡l¡rr r.¡j.
q ¡:r¡¡llrr r.rn 1,¡r iri:lr¡:., il:
: rjtlr¡!:llrf¡ir,r fr 'r{t ¡lr ¡.
: r(f rla\ lrr f,r!1¡.t'jrr1 a¡r l;t
f¡i:lir.r frlrl rI lÍfii¡¡'¡r ''
t Lnlx r¡¡ ¡:i t!r.,:tlLr¡1(. d. l;l
Fl.,:rl \-¡.r¡rn,riJr: l;. r i, ¡; li r*
l,'ti.;i. i¡\ ¡'., {:rirf¡.t

5ir¡ii¡r t. 1¡ ¡i¡¡i¡i,{} rl1::

I E! ¡ftoo surRlsl¿g r!
r,!r :tr1,ri.r'r¡ $:ti¡¡*¡l{,,
É, ; r.¡iJ;: rr.,:.' :r .r'r'¡

r¡ r !:!!! !r¡i¡:., r-!r!¡:i I

l¡¡)r.:1tIrr.!! a.:!."ji. rr

', ¡'uil |'_..,,:..--. ...

Its¡- ln,¡rtitlr ;:r)irl¡ Jr!¡,
:r¿'.li'ltr¡.(r,,rr"'! ¡ ".

irir e¡'!:¡'!.],,.1,j :t,:;: ¡::1,:

r!¡r :. ,r, .¡r"¡ ,r1rr t-, . r

,]r'-,iJfr.i: . ', '_; .i;..r\
d rn|*1I'j.,.", ',11:!,
drrn*.,!ir¡ n :i,!i; ¡, ¡ ,.

1i!.rt. t iJn,r r¡r.4r fr'
t¡rrrt^r¡i)- !1r.:,¡a. r:!.Jr;i'
a,1- !r;¡.rr I l:: r:i.r i r:."r i

t{l11'r i.:: :*, . :tr r I 1

í! td{.,:!,.. .., r,t, t .1

1ir jj¡:.r.| l-¡':'i|'1 :!¡,' .'¡.r,

1.!'.¡,,,!. !,':: ,. !- );".)
:'*,a:i¡¡ rr:n.tls d1-

{,¡¡! 4ir R..r¡r 
'.' 

.r,.'.
' .. ! tr' r l:;r., r' .:: .-.i

!.r,1,' , r,,! i¡ nr¡ij in,,. tr,!
r¡1atu, |.l r¡ f:¡rlar

1,. ,,,*": -.:.,*.., r
:,n ,:lnf.j,rtf t:r, ¡:,!&f ,

'.t3 rl|f :1" 1::| \)!1711ÍI
.;t,rr'!i,,r ¡r i¡.. -.-. .n r.:
. ,frr.r¡r. ¡' ¡:....!¡i !¡.r
lte¡f¡tli!!.

4 r;:J¡!:4 fr, ¡!:Jr. ,1rn

¡ 1ri¡ arlrrn¡1aii ¡ ¡r !,irl
' ¡alr !¡¡! írj!:a,,J-¡jr'¡ \¡t

'!:.,n,] '¡j-¡4 l j,;lliikl 
'l]

rlvf rll¡:,|i¿r' r.r'¡,.1):'i,.1.¡¡ r1¡

!f ¡ri]trtl!' l.:¡l¡(,)¡ftrf t',.i:r!l
t|. I ¡r1llr.tr' .\ñr{,,i:xr¡if'
I u.r., I .rr:!,,;r '',. i,|.,
lll('5 rl¡.¡!ta irl{t¡:)r1 at!:¡. r:

rÍ¡irlra;t'-l ),j1.1,, ,,i J...

frl¡tdc¡¡¡\ \rj¡irr¡¡{ ". ttrrf !r
r.i¿11L,!i,¡¡ ;!.{rrü.r tl¡l,ir rJr

1:r'',.li',. r' ||¡¡! 1n 1r¡, .. i'.
1.1ri:i'lf,r li!\ li¡,,;l! fli¡r. !

¡.ii¡,' \f r\t\'¡ |l,r,irr l,.lr,¡l
¡!l]f1,rl!i. r." Lt!(: rl r-r1 l,i,r¡
1r¡!tri,{ií ¡ rii:r 1r:;'r¡il.'ii ,

¡:¡rt i¡ lrr¡¡¡l t.:!¡f, ..!.1,.i, 
'r

l;$ i r,r 11! !.r,\,,. a.rr,¡..
r¡r ir t!i rl!¡r r1;,rr.j1.ri,,.
,.lfl Itr\l:rd¡ rl¡ r,¡,,r¡¡.:.r.
rrtrrlti,\,r.. .¡ , ,,i!,.: !,,,

l:r.rl, !,rr'xli¡: I r.,¡r. rjr'1r¡
I !i(1r: rr lr¡,! lnrr h¡':,, iJ.¡h:¡
l,r 

'¡¡:!lfrr.;C.i 
l. i. rrrnr'{ rr¡l-\

eirt;rrr r¡:ir :,r¡I:Lr'

OESCARRII,O TREN

lIilt

'l:i h!-.1:i'.i t¡¡rq¡:¡,.r r1. r'¡'¡lir:::¡¡ri¡ V
i,t:i s¡¡r!t.i L. [.':,.,.¡r:rrra.. r,.r¡;, r.l l,¡ l¡'1.' i1'. ,r,¡,,

ri:1¡¡¡,¡t;r,,r.r,i ¡:,rrll, !r!,i'! r,ir¡:& r: !Ir.a ..! rltrr ilrr¡
¡ l¡. ll r¡r. l! 3r;r¡¡rr:i lrd,, lrr'lir:r¡..r'. ¡rl¡.|!j¡

\,
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?tt |'Ti'r<. rr lrl\rn ?.'!r't r- ÁU¡¡.I' ¡¡'l¡ lü iiL,I I\.rl..lD

C2e¿-+iJE'2.113

Accidenb csn
il I-:Jr l¡ C.u¡rtr Jte{ir¡n. cn r;¡rur,.
fiü _ un cBnx(ln d(:rRm(i I I nril lirn,s ri.j
f { 3 [fru_ttlrlt¡t" el r'¿nrrnrr¡r,, l¡ l.':r
...i¡ ¡ r.x>,.a Il alun,lcl kil,rllc¡nr l{.t.+r : (¡rU'c J¡la¡'LJ r-1.¡,:.ljl,rs. F.j rn¿rur
.l; -rl,,x,t (-i{1nJ:rlc:, tlr. J¡ (,u¡r'rt;i

l_jlT'l"ii, tlc Iil:rpcl. c.rphci, t¡.rr
.tcr,aCCldCr)te sc Pr$J¡¡i1, ¡¡ i¡t

, ..^ ... :J ho¡as rle anrrchc lura,r qrre el

;:::;l;; ]j,l::::tr'J.Tl i::lll.H* "''
., 

"i,- -:-1,i, il :i :1i tli"fl , :iiil :;,il : :il 1

Xli';.;nt.. 
** 

"' 
art'r'ii.Ju"t' tli,'l'p''',.,l

,,_-I':::Ou.'l', dcl ¿rccr,,Jcnrc. sc Sencr!,

;il,ffi :' :lg:^ x :.,1i,1;T": l: h; I ; 

j
l::t.T"*i tJc r.iaiidad. Brimbcrt,s ,,,

;;:.ffi;::':' rc lrrurrrnsa¡o¡ ¡"'n';

]-'



. -rr:-1r rJ ! - I

('RL)Nl('A UI: lloY

'

,#
!¡¡c.uado:.!lsgn¡qn ¡ p¡e-¡
Ft¡¡aire

l,,,¡.i.i ¡ . ,rj -. --..r \¡
l:'.¡ ¡r r,.t¡,.r.¡il i r 1l,':,,,

,¡,r't, r .:1!, ¡¡i,.ir,,t1 h,:iI,i
.'l' it ¡,.;,r. rL1.r'i, ! .,!rr r.tr.
I .ll ,r ,,Lr. nl 

'l:rr!¡ 
¡t1 .lrr:

¡,, ¡'.1r r.. :.,," r¡:r, | ;r,.

i, ¡,:r...,¡ 1r..r r.:"1 ;:,
, r,.!ir'1 r..,',.,:!i i r. .,

{'irr: 11 :r!r :_¡1r}Jr,

J,r , 
',.r 

,r fi:',!: :':!,,i;',

r,:r' l:,a: lr..x;¡r- li1rr.
". 1r:; ¡¡'r'r:1f. ir:: lr:j.i
t! i!¡¡'ln,h ,f¡ ¡rr\. ¡(..

ii ,l ii. i,i.:¡i:ri iif,._a,ir::
;- i!¡ l-: -rj|,¡,'.I: I r ,i¡. ,

't. ¡lrr ', Irrl'r':it h'.r.1.1t

:]
Ari do J!ugi a.cartr¡rl ¡¡r1¡r:eln!las

! I {'i -, ¡r1!i.rrr j'r,.,,r1¡r,rr. i .!,r¡¡ítr,t. I

t.r¡.,|,1,r, i.l ,l.r .r',r, r,, .rat,ri, r \1, !:¡,:l .1

,r'lr!rii:ij !t,¡,.a r:r t.,.r,ri,. .::. i,,t;ta i. )

j .l .i, | ! , , * , , , 
.! n !,1: .!.1.. .,.r*" .,:..,,,.

, .r .,.,t. v.r,:".,
lh! ¡.¡r tii rr¡ d,,l !,nr¡$r t¡n: ¡tl|.¡¡/,, n t(r! r
,''rt'{lfD',rr ¡J,tl¡nnir' ;sl¡tr¡,i', ¡r'' tr¡;,,'
rÍ'¡:ñ,Inilknli..:¡:,r,1,,;r,,\",,i : I -., 1|!:

:r[ ]r. h 
'1" 

1.^ r.,r', ' r, ti .¡ 
'.-..r.i,],tr.rl,1

\ i:ii 1r.. 1n.r:;jtin', !.!r (l!: iu,,'.,,'1, 1.,,.,,,r,.,
!-!'ii,,,n,,':J¡.s r, ¡i. i .,,.,,¡.,r, :-, r,,:r i,. lr.,,r,

'i,:'l i!'t.1:!. r fj,rrri-.,¡.i: :, :,,!r.!f ii. 1.. fl.:r.

¡|1].|.]¡','jr,1,,1.1.-.1

ácido sulfiirico en Melipilla
i lrr;rr u:rrr .r f ;rurili;rs ;¡n r c
¡
I dl:rrlrnc dr rn:is tlt' ,lit t¡til
¡l ,-
'r lttr\rs rl('l (lr¡tr)lt(r\.

'Ii:rteltrrs ct¡lrirnos pirt' cl
;it:ido sc lorÍ¿lron Lrrltlf
rrr¡ro I'rilllrrrtc.

(.'¡rrr'(rs \ rrliit(kls rlr s¡rrfl ¡;¡¡,
l ilJr(1t Cs irl:¡ ¡ q rr t ci¡,rs.

"li't lr llt r',tIr:¡ rl cirt.q;r rrrt'r r I tr

rlt l,rs f;rt'n:rs rlc l:l li.niclrtr'
;tl ¡ru1'¡1,ti'1* 5'tn ,1n1onio.

t'¡n \tirrr.rhr I'irrt¡
¡,-.|t,^: \h.inr¡.ir lt:rl:rri

l: "¡. , r'.r.," ,f .t t '.r,,.. i
r'' r{,',r'...:r r.,,1.

I r,r lrfJl!:1,,,:,r ¡ '.,'1i rt; !\ ri! rlr,rrllBr tr. irrf,".
'I i, . j- ,,r . 1 . : r.',, ',- l rr ... '. ¡,

i,, t".11! Lt 'i, l!¡{!lr|l. .11,r:.r., il.jr¡{li.:
ll t :,!',,, !t. L: .nrrr!. tr:'r,!'r¡,.,,:]h,!

''.! l" ' \!.r....¡l-.¡ ¡'

ll¡ r.,



'a-
Q.ese"arriiamiento en Pr:m a i re:

[*'ucgn c1*1 prirrico ini'.-i¡1, l?? resi,-icntes clir l¿r \¡ii1¡ el i!l.rrr:u t¡,j.rr"on- us
{:¡5¿l¡ ct)1] io pt'tcsto, F¡fa f:ic.lp¡r d* hs cnr,:ln¿r:i{}ncs d¡ ¿ici¿s s¡liúricu.
li.íl.ir1,u¡) i,)i.¡i¡i f¡ L.i

"¡\¡l.r;¡r',tit¡r,r.', r:r,tr !¡ -¡,.,, .¡;,,",r,. 
a.

ill¡:i :1 f'\fir'f11irc. it-'di,:r .t ¡.ie, .ri¡Jrr-
l,r\ ¡ rt.'¡ lX.¡':', r Ir,l,.i.r li,rr.. r,.. \
üfi'ür r Lilsl:j rlr: l¡r¡r!li.t¡r,s,r, ,,rit¡r,.,
.,n $1rllpilla".

:\tii Lu*r:t¡ flliri¡ I:¡ri¡r ¡rr ,rirru1,,
kr .}'<p,.¡¡-¡ ,r l,r l:-i,i rle l¡ n:¡rjrit,
:'r1,, rl' .t\'{ !. r!i.t,::r,, (.¡r.l ¡¡,¡.¡.,,
,. r.,1:rr r rir'-r¡kri,lr. ;r iir¡ lf_'!1.1i1ir"r¡1.
:r,¡ r.1r l,t¡ 7rr r,¡:.¡:,"ir i¡ \,ijh,;l l,l¡r"
.,.. .¡ .i, - lllL,,:r, 1¡1r- ,¡, l'¡,¡r,,¡¡¡,
i':¡ 1'. , ¡r, \ir¡. ¡ t,,,(,.. ,¡.. ¡r1.* .J, l.¡:
riii.t.lr, r1,., 1." !,, :in .:.1,n a.li)j.!
dt¡,:¡¡¡r,ilidr.r,.r¡llr iri¿:1.

I ,, ,.-¡,r :,,¡,1t.. r.:.. ir.- ¡ I lr.r,, -,,_
jt 

'.r',ir.- \.ttl .¡)\ ,.:rrtr¡1,, , , .t,i

l:,i..t.:'):r.. r'¡r I.¡.1/¡,i . r,tr\, f.{¡.¡.t.¡l
¡'l h'''nr ¡, pr.trqr:* tr,tr.ii,: ¡:¡r. .¡¡¡r.l-
rriti', rir,:'; á 9!r vú/. i r.,rr,ts¡ [:]trúr:i.
l.rc.ti{ir iri¡ ,li: l,r ir¡nl¡ ,.lc 1t:i:ijir,r ,lr.
I.r ,, rll.1. 

..i 
.r'r l, ¡rrrrr lrr,- ,¡, rr, ,.irr,,l:.r

r( r 1 lr\i| !titr¡Jl¡!
q.ll..o :i. l¡lr,¡s lr)r,lr.\rt.), l{,\l\,¡.1t{¡.

l¡.¡. ir,r. ..ri,, n ¡ . I' t ¡ 1 ., ' :i. { r ! , , t 1r,,._.
Il, .j..- r . r r 

r r r , , . . , . t . I . "1. I l,':'¡;1,,,,
irr, tr{¡lrl:liiri l¡t rir ilr¡¡,¡ ¡,r.,lr i,,rr¡ii l.:ii\ f;1ri- ll¡¡.r.1,1.,r y riir t.t,..:.tir:.

lj l: 1. lr,l. r't. r,...'t. I ,rl!l,ri.,,If':' lr. i:rr'ri¡. ,j,,...,¡rr,. .rl.:¡¡, t¡

;', ' ,i, r,'.q,' ¡'r:r l.r ¡.'.1.1.r,,,:,, r,i,r,
J i! ,. ,i; .:,.l|,1|r¡, ,.\rr)t.,i,¡,. 

l ,-.

sr r l;ij.rl!i, ¿l i¡n:¡i.ii.!n lu r,¡1¡ ¡lt, ¡r_,¡r
r_i.:rfi.f ,¡¡ |j-if i|L1 l..nr¡'r.:l:,r hirr,r

I r r<lr I ir ri ..r r .rli ¡¡¡,:r¡.1¡ ! rr, ú(:.il,1r:J11.ir' irr, '."1.,. l.¡r ¡¡,q".i¡.1.¡, Jr. , ¡;¡r,r
;,ar'1r,u1.1 I fft.tli]!t !,)¡li1¡ i,\l,ilr.tti ]jl.i-l)¡ili:;'i .l.i -\r r1rr¡¡. ¿11 f¡jUlr,t I'r.¡,-'..lil¡
i,¡ ¡L .r,1 rtt,r Jit ¡ . \ . I ! _1 I . I (. : I : : ¡

I',,.r.; . rlt;t u. .,1 1,. :,,r 1.,-:
t r 'l .\i.'. ' ,''rt:: rJ, . ,. L,, , ,. ,:t.,
Ir,.11,1 ftli,rt i,-.r.rlt, tI ill¡-,t:1,'].

l l .iilr-.r i¡r ,1r, j.r I. r,r.,rr:,,i ,;l'lrr,.
f.'r 'lti;l:11 I.r)rt1i:r; .\rjt¡,,!,r,rirtr , rljJ,)

Ac¡oo oesc¡Rn I LAI!{irfi i;.ffi
lrh¡r ti ¡r¡rl* 

'rlí1ir 
rr:¡r l* .riiL*n¡;l ,J* l,r rt¡ Í*r¡e¡ tn ti *,,,,irui¡.,il,i rt,., oor,,.

t-.

Los peligros
del transporte

, l-tr üt ¡rai5 ilrirrr-.ru ttrn* Chile,
' {!ji}d¿ rl ir:i{i,J iu¡h:r lL{ ¿i ull f1{:-

. I $lüiltü da !i! i¡ltrlñgi\r*, i1l sitin n.
rC! l:. ,.r¡.¡t!r;i,r)tr,S t't SU t.r,ttttjO,
En N¿vid¡d, !r.r; n r'r'.1¡,ros.;': in.
io'i':.:r 0rt ¡:n' ¡r'r,l¡' ¡,¡¡'4 r,¡ 1¡1¡1

luhr'r i¡ rir'l rr¡r¡ ,ir ,Jc M*jillrrrrrrs.
El 27 de septietnbre iitlrx r¡¡r
i,lirti,,:i¡ itlt(;¡"é {:{rnlf¡ nl!'t 

"-Citítu"la. . i, r.-tJ.!.t,1¡f,j ¡ti¡;t ,-,1,:ti,i,lrl fld
¡',r tli';.lil,r tl*l ár,iij* y rluj"rr:i|: I ,l

, l*sir-ulatlni ".n lr qt*; 1i ¡júrl*_ -

ün nes ¿ntes, I tl:lr..¡j.¡r jrlr es sl-
, l|i¿,r 01¡ illltfliirlrrr,l.: lD Iri r fi.tgS

' dqi ,i¡:ii!l ln i.¡ llldirrr,i'.;1i1,:rrcrul.

rlt¡,.: t.iflllri¡ l!,,!tlt. frrltr.r.trrji.l!rrl l{r,i
'.',r i,', - r.r,f,l , . . 

¡ ' ¡ , , t 
- 

. r r : : . rL. l , !r.
r,l f l,.i ar.ri ,"1t' liiÍt¿':Lr.tlfi,r .t,ii 1r\ ,il lit..
{tI:l l'1r!r.,1'"!'¡¡¡ti ¡;: 1 ¡ ¡lti r'li' i'tr, 1¡:L ¡r.

l .t '.r'r,l'tt.'!,j lti l ¡r;,jl'i;r¡ r;1t j,:
1l,l itiLl':,¡ il!rr1ti* +r"i.ll firi t,l -¡r., r,.it,,r..
i1. ir l:(,fl,,"ftr.,,. t.i! rr) \i¡r¡. l.¡ ¡¡r,r¡i¡rr-
l l|lJ'i l¡t ll.ti,r I1i1r,r.;1¡r{" .1 , r!.1!l¡;1tl}
l.r rir. l.r Jlj\,:.1.rr: irl l.nr,tni,..ii.r. r,-
r11:l¡.11, l.i¡g r',lll.1)! !, lr¡ il;irlr],¡t¡ ,{:r1-

iift1"lÍLh)n *'rr r")r: I r;rrr¡;r¡r. lii. lti¡
rli!-tl,t r'!!'l:iti! .riir:r'ltt' r¡r,¡ lr.t Lr-.¡-
ir,rr: :'Llirljr.t¡ r:r:rlri¡,:,¡lii*r.: i;,r,¡,r
i I,lrifi.tljiJ'_i¡i¡ ¡::l i'1.:n ,lr, ri¡l,illr1.lr.n,
l !.1 i)i1.'¡, ¡1..i,J f1':f.l ,_'"it.,. r:itirr\ i litit,
l.r siJ rr.l¿: illin .l¡: l.rrFt"¡trr,|1t...] l¡ii;r{,
.l l{ t}l1n Ít.:f.t l.r l.¡.rl'1.1rir1rr

1:.1;lll r:r!r rt llrri r¡tjt,'¡Lirr t:l1.il J. it1¡r,^
r,r* .rrl,¡r:!ii,!r,:r, l ljr,¡,.,¡l. .lj-,rrr,¡ .r,rr
,l l n:lr.i r:ri¡¡ rjr : ¡1r..,1;,l tirr;s, I e :l:¡.

I l.,ll¡t¡.

t.it l'1{rit!11"{{.¡r.i¡ fl;t, ltr¡¡{rr¡d;l,::¡
\lr,:.ir.,. r¡.,r, r rl¡lr¡.1¡n:rri,r 1l t:lt:l.ir,.r
'tl,'...ilir¡..1,:,1 r,.r Í lilt.

)-.i jlír, tiL. ;on:r¡:lir'.tr lt.l¡r', r]¿' l:l
,. li'ttiltrtr', Hrrririi¡rr iri',.rr'. rli;,',¡¡r,,.,,,
. ltt'. t",t t.a,t, t l.t:r air t'":;i'r ti|3 itr- ;.'|,lg1i 1._' fr, l¡l:¡;it.r¡:i l1{ti¡ .l¡'lii,- riir .1 l-¡il: r. ,l
:l l tJnr,tlr 

.i,,r 
f,l !lrlr'.;li¡.:.1 r'l l!t.{{,{rr-

II¡j(,.i:l{ r ¡lfl t¡.ii}¡!1.ri.,.L,j¡111.' y 1,,"
ll1 ;ll i:f{¡!';lilr.-!1'¡UC$

lt¡: L |lrlli,: :r! ir¡]..t, li, .rrrr¡iii,,1i rl
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Norma l.gal' Jo

Camiones i '

tienen libre
circulación

Transportistas deben
cumplir con una serie
de exigencias.

El desca¡rilamiento de cuatro va-
gones-contenedores.cbn ácido sul-
furico cerca de Pomai¡e:d martes

o

pasado, y que generó una emergen:
cia ambiental, repuso en el tapete
los riesgos que implica el transporte
oe estas sustanc¡as nesgosas.

Si bien el traslado por vla férea
de estos pfoductos es considerado
mas seguro que por cafiet€ra/ en
Chile el camión es el medio más
usado para ha¡sportar ácido sulfrl-
rico, lo que au¡nenta la posibilidad
de accidentes e¡ calles v carreteras.

De hecho, en 2Ó02 
-hubo 

cuatro
coüsiones de camiones que hans-
po¡taban ácido sulfiirico.- 

Estós vehfculos no tienen iestric-
ciones para circular, salvo las no¡-
mas enágunos radios urbanos para
camiones de gran tonelaje.

Se$ín el Deseto 289 de 1994 del
Ministerio de Transportes, los ve-
hlculos motorizados 

-que 
sean utili-

zados en el trafispolte de sr¡stancias
peligrosas por calles y caminos de-
berán tener una antigüedad má-
xima de 15 años.

La normativa establece que el ve-
hlcuto debe portat uno o ¡irás letre-
ros visibles én Ios cuales se señalen
ei nombre comrín de la carga peli-
grosa, nombre y teléfono. del desti-
natario, del expedidor, e identifica-
ción y fono del transpo¡tbta.

Enire otras exigeniias, está el con-
la¡ con un sistema de radiocomuni-
caciones o teléfono celula¡ de aober-
tura nacional.

Fiscalización



4..ANTDCEDENTES TÉJCNICOS DEL PRODUCTO

1. IDENTIFICACION DEL PRODUCTO
Acido Sulfurico: HzSO+

2. COMPOSTCION/INFORJIIACION DE MATERHS PRIMAS
2.1 Naturaleza de las materias primas v concentración
El ácido es una solución acuosa con una concentración de 98% - 99o/o de
H2SO4
2.2 Clasihcación
Corrosivo.

3. IDENTIFICACIóN DE RITSGOS
3.1 A la salud humana
El ácido sulfurico es altamente corrosivo para cualquier parte del cuerpo
humano. Sus vapores son corrosivos para el aparato respiratorio y pueden
causar un edema pulmonar, que puede ser fatal.

o Contacto con la piel
Puede causar quemaduras severas.

o Contacto con los ojos
Fuede causar quemaduras severas. Puede causar un daño permanente.

. Ingestión
Causa daños severos en todo el tracto gastrointestinal

. Inhalación
- Los vapores son severamente irritantes para las vías respiratorias. Podría
causar un Edema Pulmonar, 48 horas después de la exposición, y podría
resultar fatal.

- Prolongada o repetidas exposiciones a vapores de ácido sulfurico pueden
causar decoloración y erosión de los dientes, irritación crónica de la
rrariz, y de las vías respiratorias

¡ Efectos de l,arga duración
La exposición prolongada a neblinas fuertes de ácido sulfurico han sido
asociadas con una alta incidencia hacia el cáncer de la laringe y en menor
a la tráquea.

3.2 Ambiental
El ácido sulfurico es danino para la vida acuática.
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3.3 Otros
Es un agente oxidante, podría ayudar a una combustión. Puede reaccionar
violentamente si entra en contacto con agua. Es altamente reactivo con
materiales metálicos y orgánicos.

4. PRIMEROS ATIJ(ILIOS
4. 1 Producto
La rapidez es esencial. En todos los casos, obtenga atención médica.

¡ Co¡tacto corr la piel
Lavese inmediatamente con abundante agua y quíte se la ropa
contaminada.

¡ Contacto con los ojos
Lave los ojos con abundante agua al menos por 10 minutos, ó mientras
llega la atención médica.
Mantenga los ojos bien abiertos durante su lavado.

. Ingestión
No induzca al vómito.
Si la persona está consciente, enjuagar la boca con agua y darle de 2 a 3
vasos de leche o agua.
Lléveio inmediatamente a un hospital.

. Inhalación
Primero mueva a la persona rápidamente donde haya aire fresco.
Mantenga al paciente en descanso y caliente.

Administre odgeno si hay una persona competente para proporcionarlo.
Dele respiración artificial si ha dejado de hacerlo o muestra dehciencias en
ello.

Consejos médicos posteriores
Luego de la exposición, el paciente debe quedar bajo observación médica al
menos por 48 horas.

5. MEDIDAS CONTRA INCENDIOS
No es inflamable. Es un agente oxidante que podría a¡rudar a una
combustión.

5.1 Si el ácido está involucrado en un incendio
. No es combustible, pero en algunas reacciones podrían causar fuego y

explosiones.
. Se pueden desprender gases tóxicos (óxidos de azufre) de Ia

descomposición, y también hidrógeno si reacciona con metales.
Vestimenta de protección y un aparato para respirar debería ser
util2ado en condiciones de fuego.

\,
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5. MEDIDAS POR ACCIDENTES
6. 1 Precauciones personales
Ponerse equipo protector antes de entrar al área de peligro.
Ventilar el área del derrame.

6. 2 Precauciones ambientales
Tenga cuidado para evitar la contaminación de corrientes de agua.
Es conveniente informar a las autoridades competentes en caso de una
contaminación accidental de corrientes de azua.

6.3 Métodos de limpieza
r Lave con abundante agua si es un derrame pequeño
. Los derrames grandes conténgalos con tanta arena o tierra como sea

necesario.
r Neutralice precavidamente con soda o cal (hay riesgo de generación de

calor y salpicaduras de ácido).

7. MANF^'O Y ALMACENAMIENTO
7.1 Manejo
o Use protección para ojos y manos cuando maneje pequeñas cantidades.
¡ Provea una adecuada ventilación.
. Cuando diluya, siempre agregue el ácido al agua, y no el agua al ácido.
. Utilize equipo de protección completo cuando haya riesgo de

salpicaduras o derrames.
¡ Evite la inhalación de altas concentraciones de neblinas o vapores.
¡ Evite que entre en contacto con sustancias incompatibles.

7.2 Almacenamiento
¡ Almacenarlo en un lugar fresco, seco, y bien ventilado
¡ Mantenerlo alejado de materiales combustibles, agentes reductores,

bases fuertes. metales.
. Los recipientes de acero (hierro) que contengan ácido deberán tener un

venteo para desalojar el hidrógeno, o sino deberán destaparse a
intervalos de tiempo periódicos.

. No se debe permitir fumar ni usar fuentes de fuego cerca de estos
recipientes.

a. coNTRoL A LA EXPOSTCTóN/PROTECCTóII PERSONAL
8. 1 Límites a la exposición
ACGIH ( 1995-96) valores recomendados:
TLV/TWA: 1mg/m3
TLV-STEL:3mg/m3
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8.2 Medidas preventivas
¡ Ventilación de escape.
. Proveer facilidades de duchas y lavavos para ojos de seguridad en

cualquier sitio donde pueda haber contacto con la piel y ojos.

8.3 Protección Personal
¡ Utilizar mascarillas especiales si los límites de exposición exceden los

recomendados.
¡ Utilice guantes resistentes al ácido, ropa y zapatos para protección.
¡ Utilice aparatos para respiración si las concentraciones de

contaminantes exceden los límites recomendados.

FÍsI

1(l. ESTABILIDAD Y REACTÍVIDAI'
10.1 Estabilidad
El producto es estable en condiciones norrnales de almacenamiento,
manejo y uso.

10.2 Condiciones a evitar
Altas temperaturas

10.3 Materiales a evita¡
o Sustancias combustibles, agentes reductores, bases fuertes
La solución a un 60%o es un oxidante fuerte, reacciona con la mayoría de
compuestos orgánicos y ataca la ropa. Es un ácido fuerte, reacciona
violentamente con bases y es corrosivo
Ataca los metales (excepto plomo) desprendiendo hidrógeno.

10.4 Productos de descomposición o reacción
Gases de dióxido de azufre, trióxido de azufre, hidrógeno.

1 1. IIYFORMACIóN TOXICOLOGICA
11. 1 General
El ácido sulfurico es altamente corrosivo para todas las partes del cuerpo
humano.

9. PROPIEDADES CAS Y cAs

Olor Olor ácido
pH (solución IOo/o en azua) <1
Punto de congelamiento 3 "c (98%)
Punto de ebullición 330 "C (98.3o/ol
Presión de Vapor < O.1 Pa a20"C
Densidad a 25 "C (azua=1) 1.83 (98.s%)
Solubilidad en agua Soluble en todos las proporciones
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12. IITFORMACION ECOIOGICA
12.1 Movilidad
Soluble en agua.

1 2. 2 Persistencia/ Degradabilidad
Insuficiente para causar efectos dañinos.
Se mantiene en el ambiente indefinidamente como sulfato.

12.4 Ecotoxicidad
Es dañino para la vida acuática inclusive en concentraciones pequeñas.

13. CONSIDERACOITTES PARA LA DISPOSICIóN
13. 1 General
Deberá ser dispuesto en concordancia con la legislación local y nacional.

14. INFORMACIóN SOBRE TRANSFORTE
14. 1 Clasificación Naciones Unidas
Clase 8, Sustancias corrosivas, UN No 1830.

DOCTIMEITTO ELABORADO POR RODRI(X) HTRR.ERA CADTZ.
DEPARTATITNTO DE PROTECCTóIÍ CIVIL.

OFICINA IIACIOITAL DE EMERGENCIA.
MAYO 2003.
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