
t



INTRODUCCION

Un temporal desatado entre los días I o y l0 de mayo de
1995, ocasionó diversos problemas en la Décima Región. El
fenómeno registró 153 mm. de agua caída, superiores al pro-
medio. Inundaciones, cortes de caminos. aislamiento de locali-
dades y deslizamientos de tierra, fueron algunos de ellos. Esas
dificultades, junto a la obstrucción de un desagüe situado bajo
un tramo de la ruta CH-225 Puerto Varas- Villa Ensenada, ori-
ginó a las 20.30 horas del 7 de mayo de 1995 un socavón con
consecuencias fatales para quienes trarisitaban por el sector.

La Oficina Nacional de Emergencia del Ministerio del In-
terior, ONEMI, conoció la situación a las 2 1 .48 horas y efectuó
inmediatamente los contactos con la Región de Los Lagos para
coordinar las acciones que el hecho requería.

Las pérdidas de vidas humanas en accidentes carreteros
se han convertido en Chile en sucesos reiterados. Sin embargo,
el caso del Estero Minte impactó por las características de los
hechos. Un recuento detallado del origen de los acontecimien-
tos se entrega a continuación. Ello permitir á analizar las actua-
ciones y coordinaciones efectuadas por el nivel regional con las
instituciones participantes en las tareas de superación de la emer-
gencia.



RELACIONDE HECHOS

DIA 07/05/9s

21:55 Ers.
ONEMI toma contacto vía telefónica con el Director Re-

gronal de Emergencia de la X Región para recavat información
respecto de un accidente ocurrido en las cercanías de Puerto
Varas.

22:00 Ers.
DIREMER de laX Región confirmaque efectivamente ha ocu-

rrido ur ac¡idente. Las primeras noticias indican que vehiculos habrían

caído a un ba¡ranco. Resultaron 3 víctimas fatales.

22:52 Hrs.
DIREMER de la X Región amplía información del acci-

dente. Indica que éste ocurrió en el lugar llamado Puerto Edén
de la ruta CH-225 a 9 Kms. de Puerto Varas. Agrega que hay
serios problemas y se dirigen al lugar el Sr. Intendente Regional
(S), personal de Vialidad y el DIREMER.

23:20 Hrs.
DIREMER de la X Región, nuevamente amplía informa-

ción respecto al accidente. Hace presente que la comitiva se

encuentra en el lugar, donde hay una situación muy confusa. El
camino ha sido interrumpido por una grieta profunda, en el cual
han caído vehiculos. Se desconoce la cantidad de vehículos y
personas. Trabajan en el lugar varias compañías de bomberos,
carabineros y personal de vialidad.
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DrA 08/05/95

00:00 IIrs.
DIREMER de la X Región informa que a esta hora se han

rescatado 2 cuerpos. Señala además, que se $uspenderán las
tareas de búsqueda y rescate, porque las condiciones del terre-
no y climáticas lo hacen muy dificil. El rescate continuará a las
06.00 Hrs.

00:35 Hrs
DIREMER de [a X Región informa que en lugar del acci-

dente las aguas socavaron terraplén al colapsar alcantarillay
cortó el camino. Lo anterior, produjo una grieta de 6 metros de
profundidad por unos 20 metros de ancho. Hasta esta hora se
han rescatado 2 cuerpos: I adulto, desde un camión, y I niña
de 9 años, pasajera de algún automóvil. En el camión viajaban
otras 5 personas, las que se encuentran desaparecidas. Se esti-
ma que debajo del camión que transportaba madera, hay otros
vehículos, desconociéndose la cantidad de personas que üaja-
ban en ellos. Se busca vía alternativa para unir Ensenada con
Puerto Varas.



VERSIONTECNICA

a. Los días 6y 7 de mayo, abundantes precipitaciones (150
mm.) aumentaron el caudal del estero Minte. Producto de la
pendiente del sector, las aguas adquirieron gran velocidad.

b. Lafuerzade las aguas arrastraxoná¡boles, quilasec4 piedras,

hojas y ramas, que obstruyeron la alcantarilla ubicada abajo del cami-
no.

c. Laalcanta¡illa deltipocqtón, se enconÍabaabajode lacarpeta
de asfalto. Te,nía dos metos de largo por un metro cincuenta de ancho

y estaba disetlada para soportar crecidas máximas, calculadas sobre la
base de los promedios del agua caída durante los ultimos 20 años. Sin
embargo, esta vez fue afectada por el socavamiento producido por el

torrente, a lo cual se a¡1adió el efecto tapón producido por los elemen-

tos soüdos que las aguas arrasfraron.

d. Laalcanta¡illabloqueadaactuócomocdique>.Elreblandeci-
miento del terreno y la fuerza del torrente provocaron un socavór¡ un

abismo de 20 metos de profundidad 4roúmadamente, y unac&ra-
ta de agua y barro. El fenómeno a¡rastró 20 metros de carpeúa de

cemento, dej ando la ca¡retera intemrmpida y davesada por el estero.

Este arroyo desagua en el lago Llanquihue, kilómetros más abqjo.

e. El sector del accidente es de bajada hastaPuerto Varas y se

encuenÍa despues de una curva. I¡s anteriores factores, además del
camino mojado y la oscuridad, facilitaron la caída de los vehículos al

vacío. El hecho afectó a 5 vehículos que se dirigían desde Mlla Enser¡a-

da hasta Puerto Varas, oto que cubría la ruta Puerto Varas-Vrlla Ense.
naday un camión cargado con mader4 el cual también üajabahasta
Puerto Varas. Este este ütimo tasporte, cayó sobre los vehículos me-

nores.
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AGUA CAIDA ENTRE EL DIA SABN)O 06/05195

YDOMTNGO 07t05t95

SABN)O06/05t95

Entre las 08.00 y las 14.00 Hn. no huboprecipitaciones.

Enfre las 14.00 . y las 20.00 Hrs. cayeron 9 mm.

Entre las 20.00 y las 02.00 Hrs. cayeron 25.9 mm.

Ente las 02.00 y las 08.00 IIrs. cayeron 21.2 mm.

Total agua caída 56.1 mm.

DOMINGO0Tt0St9S

Entre las 08.00 y las 14.00 IIrs . cayaon24.1 mm.

Ente las 14.00 y las 20.00 Hrs. cayeron I 1.5 mm.

Entre las 2 1. 00 y las 02 :00 IIrs. no hubo precipitaciones.

Ente las 02.00 y las 20:00 IIrs. cayeron 6 mm.

Total agua caída 36.8 mm.



A continuación se presenta un cuadro resumen de los índices
pluüométricos de los días 6, 7 y 8 de mayo de 1995

Días 6 7 8

AGUACAIDAEN 1995 396,5 452,6 499,8

AGUACAIDA,CÑONORMAL 454,3 462,5 475,8

AGUACAIDA,IÑO ISS+ 368,4 376,0 377,8

Promedio mes de mayo 23411

INT'ORME METDOROLOGICO

De acuerdo a la información entregadapor laDirección Meteo-
rológicade Chilg mediante sus mformes oficiales números 065 /95, 075 /
95, 078/95, es posible resumir la situación meteorológic4 con ocasión

del accidente ca¡retero del estero Mintg de la siguiente manera:

1 . A conta¡ del 25 de Abril, se registran 3 periodos de mal tiempo
( entre el 25 y el27 de abnl, el I , 2 de mayo y el 6, 7 de mayo) siendo
el más intenso el t¡ltimo, donde precipitaron más de 150 mm. en dos

días.

2. Durante el 6 y 7 de mayo (día previo y el del accidente), se

registaronuntotal de 153,5 mm. de aguacaída conformrándosecomo
la mayor precipitación eri 48 horas desde que existen registros (desde

1950 hastala fecha en la estación de Ensenada). En otras palabras, el
agua caída el 6 y 7 de rnayo de 1995 en Ensenad4 corresponde a un
regisro récord e inusual.
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3. Existendiferencias enüelainformaciónproporcionadaporlaDi-
rección General de Aguas y la Dirección Meteorológica de Chile, en

cuanto a la cantidad exacta de precipitaciones durante el 6 y 7 de mayo,

lo cual se oplica como sigue:

a. Las mediciones fueron efectuadas en diferentes es-

taciones, separadas 4.6 kilómetros una de otra

b. DenÍo de u: mismo sistema frontal" existen áreas

en que precipita con diferentes intensidades.

c. La Orografia tiene una enorme incidencia en la in-
tensidad de la precipitación.

En los 4.6 kilómetros que separan una estación de

otrapuedeneistirsuficientes accidentestopográficos, q u e

determinen una diferencia de precipitación importante denfro

de una misma condición annosferica-

4 . I"a situación sinóptica que ge,neró el período de mal tiempo, que

un sistema frontal muy activo, asociado a wr vortice ( toóellino o remo-
lino) de 985 Hp4 que cnua sobre la zona Sur Austral, el día 6.

El dia 7, aún el sistemaya pasado a sector argentino, pero
persistiendo una ma¡cada inesabilidad post-frontal en toda la
zona sur-austral de Chile, se genera r¡na onda sobre la X Re-
giór¡ con un vórtice secundario no cerrado, el que intensifica
sweramente la inestabilidad en este sector, generando precipi-
tacimes intensas tipo chubascos, los que penistieron pero de-
clinando progresivamente hasta el dia 8.



VEHICIJLOS ACCIDENTN)OS

1. Camioneta Chevrolet Luv P.PU. AG-1651.
2. Camión con acoplado KH-2701.
3. Jeep Nissan Terrano.
4. Auto Nissan Sentra PP.U. DP-4493.
5. Auto SubaruLegacy P.P.U. DK-1176.
6. Auto Toyota Corolla 2.000 P.P.U. EG-2293
7. Jeep Cheroke P.P.U. DK.9416.

VICTIMAS

9. Jaime Antonio Cerda de Villegas, 45 años.

10. Maria Soledad Montalva Campos, 4l años.
II. Sofia Margarita Cerda Montalva, 6 años.
12. Maria Luisa Villalón Montalva. 14 años.
13. Maria Soledad Villalón Montalv4 15 años.
14. Manuel Francisco Villalón Montalva, l4 años.
15. RodrigoPaquetGodoy, 14 años.
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En el Camión viajaban:

Luis Alberto OlavarríaEstrada 35 arlos conductor del camión.

Gsella Alejandra Mesler Inostroza" 25 años.
Maria del Carmen Inostroza Pinela, 45 años.

Adolfo Helmut Mesler Inostroza, 14 años.

Nataly Alejandra Olavarría Inostroza, 7 años.

Carlos Manuel Moraga Mesler, 8 años.

Cristian Alexis Moraga Mesler, 5 años.
Gustavo Ignacio Moraga Mesler, 3 años.

En la Camioneta Chevrolet Luv P.P.U. AG-165 I
üajaban:



En el auto Nissan Sentra P.P.U. DP-4493 viaja-
ban:

16. Erico Yunge Siebal, 67 años.

17. Idalia Raddatz Schwabe. 62 años.

En el auto Subaru Legacy P.P.U. DK-l176 via-
jaban:

18. Claudio Marcelo Nicklitschek Wiehoff. 52 años.

En el Jeep Cherokee viajaban:

19. Fernando Alberto Lavados Muñoz. 46 años.

20. Luisa Adriana Aguilar Alüal, 36 años.

21 . Macarena Andrea Lavados Aguilar, 9 años.

22. Fernando Andrés Lavados Aguilar, 6 años.

23. Sebasti¿iur Ignacio Lavados Aguilar, 3 años.

En Camioneta Nissan Terrano viaiaban:

24. Tulio Arturo Minte Burk, 35 años.

25. Georgina Diaz Friedman, 25 años.

26. ConstanzaF¡anciscaMinteDiaz. 9 años.

27. Arturo Andres Minte Diaz- 6 años.

28. Ludwig Codjambessis,30 años, casado,2 hijos. Uni-
co sobreviviente de Ia tragedia. Guía de montaña, voluntario
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de rescate de la Séptima Compañía de Bomberos de Ensenada.

Codjambessis trabaja como guía de turistas que su-
ben hasta la cima del volcá,n Osorno. Después de re-
puesto del impacto se integró a la búsqueda de los cuer-
pos desaparecidos. Su relato es el siguiente: <Se veía
una carretera limpia. Yo viajaba de Puerto Varas a En-
senada. No vi el hoyo. Al llegar a la curva con la bajada
iba preocupado del taxi Lada que viajaba delante mío y
que frenaba, aceleraba, cambiaba de pista. Yo intenté
adelantarlo. Recuerdo que el taxi iba con la ventana
abierta y percibi como una mano haciéndome gestos

cuando lo iba pasando... y allí fue cuando miré de frente
el camino y me di cuenta que se había cortado, Me en-
contré con el vacío.
Creo que el taxi me salvó, porque si yo hubiera visto el
hoyo desde Ia bajada, habría frenado bruscamente y ha-
bría sido peor. Luego empecé a caery caery caer. Eso
me salvó un poco, también. No sé, se dieron tantas co-
sas al mismo tiempo para bien. Cai con la velocidad jus-
ta para no chocar con el muro del otro lado, ni caer en el
agua donde cayeron los otros autos y se hundieron. El
auto no lo frené, así es que cayó en una buena posición.
Casi se da vuelta, pero volvió a su posición y ahí resba-
ló, entonces no perdí la orientación, porque si me hubie-
ra dado vuelta ...

Había varios autos $umergidos, Alcancé a ver por lo
menos 3 que cayeron antes del mío.

No sé en realidad cómo salí de ahí. cómo sali vlvo.
Me acuerdo de todo, porque no perdí la conciencia en
ningnn minuto, pero con el puro primer impac'to, que fue lo que

menos me afecio, porque los siguientes golpes los sentí más,
pues eran en distintas posiciones, se pulverizaron los asienúos
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del auto, los üdrios, todo, y amí no me afectó mcyormente.

La caída fue larguísima. 20 mefos hacia adelante y 20

hacia abajo. Como iba apoca velocidad, cai como en caída
librg pero mantuve la posición. Todo se dio bieq porque si

hubieravisto el cortey hubiese frenado habriacaido rodadoy
si cargo de espaldas, que creo es lo que le pasó a los otros, no

habría tenido ningrna posibilidad.

Despues de caer con el auto rompi laventarilla, sali mien-

tas el aub resbalaba por el demrmbe, y se empezó a hundir,

asi es que no traté de abnr las puertas. Salí por el üdrio al
tectro y estaba pasrándome al motor para saltar afrrera cuando
pasó una camioeta LUV por encima mío y cayó hacia el ofio
lado, en seco, y tambien comená a deslizarse hacia el agua an

la parte nuis profrrnda- En ese momento, alli había como r¡n

embalse. El río odaüanopasaba con el maerialhaciaabajo.

Cum& yo estaba gritandole a la gente que ahi se encon-
trab4 escuché el ruido del acoplado... que es un ruido mtry
diferente a otos vehículos, y entonces me puse a coner por la
laderadel ceno por el lado deEnsenad4 porque medi cuen-

ta por el ruido que el camión se nos venía e,ncima y que los

autos iban a seguir cayendo. Traté de correr El material era
pura arena y relleno moj adq asi es que salté y me tiré rodan-

do encima de los matonales. Jusb iba rodando cuando pasó

el camión y cayo donde yo había estado parado y aplasó el

auú0. En el camión habían varios ocupantes.

Yo creo que la üda que llevo me salvó de ésto, porque
nr¡nca me he desesperado ante cualquier posibilidad de

accidentarme.
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¿ QUE PROVOCO LA TRAGEDIA ?

Antes que el camino que une Puerto Varas- Ensenada

se convirtiera en una trampa, un hecho inédito pareció anunciar la
tragedia de ese domingo.

Puerto Varas se inundó. Dos quebradas que cruzan la

ciudad se desbordaron y la acumulación de agua de los ultimos días

aumentó los caudales de los esteros. La amenaza de desborde o el

peligro de embalsamiento por acumulación de ramas y hojas que

caían de los árboles, era inminente. Ello efectivamente pasó en el

desagüe existente en la zona de la tragedia. El murallón que embe-

llece la costaneray sirve de protección a la ribera del lago Llanquthue

también conspiró contra la evacuación de las aguas que corrían por

las calles, producto de las intensas precipitaciones.

Por orden municipal y con la ayuda del Ejército, se

dinamitó la construcción para producir una grieta que permitiera es-

currir las aguas. Mientras Puerto Varas salía de su inundación, a

siete kilómetros, en la ruta CH -225, otra represa reventó, debido al

represamiento de ta alcantarilla que conduce desde el estero Minte

hasta el lago Llanquihue.

En el sitio de la tragedia, la carretera desciende for-
mando un badén de unos 50 metros y luego retoma el nivel normal

de la ruta- Por eso los conductores que cayeron al abismo no logra-

ron advertir la trampa en la ruta. Los automovilistas enfrenta¡on
varios elementos en contra: camino de bajadq oscuridad y lluüa"
que no permitió una visibilidad mayor a los l0 metros.

:
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De acuerdo al agricultor de la zona Sr. Alberto
Schmit, oriundo de Los fuscos. cerca de Vlla Ensenada <la seca
de la quila fue el fenómeno natural que se anexó al vendaval y a
las prolongadas lluüas para provocar el 'taco' en la alcantarilla
del estero Minte y que al reventar desencadenó la tragedia ca-
minera en la ruta Puerto Varas - Villa Ensenada. La seca de la
quila se produce casi matemáticamente cada40 años, pero po-
cos saben que este ciclo vital de la quila seca (que es una planta
gramínea alta y ramosa) se produce con tanta exactitud. Ese
año tocó la mala suerte de que sobrevino'la seca'de estos
matorrales, taponando esteros y caídas de agua>.

Ot¡a versión del origen de la tragedia señala que las
condiciones climáticas extraordinarias, con fuertes vientos de-
rribaron árboles, arrancando ramas e hicieron caer hojas. A elto
se sumaron las lluvias prolongadas (en el mes de mayo de ese
año, respecto al año anterior, aumentaron cuatro veces).

MEDIDAS ADOPTADAS

En el mes de marzo de 1995, el Intendente de la X
Región, ofició al Seremi de OO.PP. y las municipalidades y
gobernaciones bajo sujurisdicción para que adoptaran las me-
didas necesarias, con el objeto de preparar a la Región parala
próxima temporada invernal que de acuerdo a los antecedentes,
serí a extremadamente lluviosa.

En el documento, la auto¡idad ordenó el despeje de
vias, colectores de aguas lluvias y otras acciones. En la opor-
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tunidad, señaló que queremos evitar inundaciones y otros pro-
blemas como aislamiento de sectores poblacionales, como ha
ocurrido en años anteriores, porque no se actuó a tiempo.

El mismo mes. el Subsecretario de OO.PP. también
mandó un instructivo a todos los Seremis del país para PREVE-
MR eficazmente situaciones de emergencias, considerando los
a¡rtecedentes de potenciales anomalías propias de la activación
del fenómeno del Niño, con indicios de un período cálido en el
Océano Pacífico, frente a nuestras costas.

El Intendente de laX Región envió dos semanas des-
pués, un nuevo oficio reiterando iguales instrucciones.

INF'ORME DE VIALIDAD

El Director Regional de Vialidad, quien estuvo du-
rante toda la mañana en el lugar, explicó que el accidente se

produjo por un colapso en el terraplén, donde pasaba el tubo
de alcantarilla, que seguramente presentó fatiga en su estructu-
ta.

Descartó que el tubo haya estado obstruido con ma-
torrales y quila, e informó que la última mantención del ducto se

efectuó el año 1994.

La Intendencia precisó que la alcantarilla era de hormi-
gón armado, con un período de vida útil de 40 años. La estruc-
tura tenia una edad aproximada a los 20 años.
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Agregó la Intendencia que de acuerdo al informe de

la Dirección Regional de Vialidad, los trabajos de limpieza rea-
lizados en 1994 y durante la inspección de rutina de diciembre
del mismo año, la obra obtuvo nota 4 en una escala de uno a

crnco.

El gobiemo regional destacó que se realizará una ex-
haustiva investigación en toda la zona para determinar el estado
de los puentes y terraplenes, como el siniestrado en la ruta CH-
225.

De acuerdo a un catastro de accidentes de la zona,
éste es el tercer accidente similar en la ruta CH-225 en los últi-
mos cuatro años. El primer accidente fue hace cuatro años en el
kilómetro 10, ocasión en la que resultó socavado un tramo de la
carretera, pero se logró tomar las medidas para evitar acciden-
tes. El segundo de ellos ocurrió en el kilómetro 5, cuando otro
río subterráneo derribó el terraplén y cortó el camino en el in-
viemo de 1992.

Geólogos del Servicio Nacional de Geología y Mi-
nería de Puerto Varas realizaron un análisis para un diario de
Santiago sobre las características del área cercana al lago, con
un mapa geológico de la zona. Según explicaron, el trazado de

la carretera corre sobre terrazas lacustres que corresponden a

terrenos de arcillas, limo y cenizas, puestris en láminas una so-
bre otra.Se trata de un terreno muy resbaloso si no se toman las
precauciones. Es como construir sobre un piso encerado, por-
que son suelos en los que el agua escurre causando
deslizamientos.

A modo de apreciación, indicaron que en estos ca-
sos, cuando hay un cruce de agua, debiera contemplane un puen-
te y no una alcantarilla con un relleno que rápidamente va a ser
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erosionado. Aconsejaron que se haga un estudio geotécnico en

la zorta.

Geógrafos de la Universidad Austral estimaron que

el gran problema de esta área es la deforestación intensa de las
riberas, lo que aumenta los caudales que van a los lagos. Adür-
tieron que un estudio en la ruta Ensenada a Lago Chapo detectó
l5 puntos de alto riesgo de socavamiento, además se ha detec-
tado que la superficie del lago Llanquihue, ubicado junto a la ruta
donde se produjo lafragedi4 antiguamente era mayor que la que ocu-
pa hoy, dejando en los sectores aledaños a la orilla sedimentos que
presentan alta plasticidad al entrar en contacto con el agua.

Como resumen se puede decir que de acuerdo aopinio-
nes de expertos en riesgos naturales, atribuyeron el dem¡mbe del tena-
plen a la UCTIEFACCION del sedimento sobre el cual está constui-
da la ruta intemacional CH-225.
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IFWESTIGACION DE I,AS ATITORIDADES

El Gobienpodetó alas armridades conpet€rúes realizarwa
mirurixarrcsagrihpraadaulcc+ nasdduilerreq¡ridoendcuni-
rpR¡erbVras-Fnsenada, elcualdeJo msaboehlde2Tmtrerm.

Elaráisis delain'vestigacion d$eÉincluirlacalidaddel suelo

del secbr del esteroMinte, donde se prodqio el socavamiento que causó

latragedra

La irvestigacion del fenómeno debería incluir un estudo de

las obras enlm predios vecinc y unaconstdacion de los permisc de los

rab4os ejecumdos en el car¡ce de las aguas. Oro aspecto a corsidera¡ es

el hecho que historicamerrte ntmca hubo problemas en el estero Minte.
Cuando ocr¡ne r¡ra desgraciade esa magnitud, suelat buscane culpables

inmediümofe. Sin anbargo, curüeneterier encr¡entaquejuegmo cada

suceso trágio variables que estan más alláde la responsabiüdadhurnara

En el caso del csnino ente llrcrto Varas - Bnandahayque casiderarel
mal tienpo, que por cierto rrc es respolrsabilidad de las personas.

De acuerdo a esto, las auúoridades competentes han hecho

pres€nte que eo la zona oriste,n vdntinueve sectores criücc. Se sabe que

en cualquier insante, depersistirlas condiciones climáticas adversas, la

ragedia podría repetirse. Entonc€s es preciso PREVENIR, mediante la
advertencia a los usr¡rios de las rutas peligrosas y, si así se reqüere, int+
murprado la circrfacimpor las üas mas conprometidas.

Heclms de estagravedad deben investigarse afundo, como

lo dispuesieror las autoridades. Pero más imporarte que labusqueda de

respor, sables es Ia PREVENCION para que rio se repitan hechos an
lamentabl€s corp el ocurrido en la NtaCH-225 camino Puerto Va¡as-

VllaFnsenada
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COSTOSMATERIALES
ORIGINADOS POR EL ACCIDENTE CARRETERO

DELARTTAffi-225

A continuación se presentan los cosbs materiales directos

de las pérdrdas origrnadas por el accidente ca¡retero de la ruta CH-
225. No se consideraron los costos asociados, porque se carece de

parámetros que permitan calcular su valor

YEHICT]LOS SINIESTRADOS

1. Camioneta Cherrolet Luv PPU. AG- I ó5 1.....

3.500.000.-
2. Camión con rampla KH-270 1...................
45.000.000.-
3. Jeep Nissan Tenano........... . $

15.000.000.-
4. AutoNissansentraP.P.U. DP-4493........... $
3.800.000.-
5. Auto SubarulegacyP.PU. DK-1176........... $

8.500.000.-
6. Auto Toyota Corolla2000 PP.U. EG-2293.... .S 6.500.000.-
7. Jeep Cheroke P.P.U. DK-9416................. $ 22.000.000.-

TOT4L...........

REPARACION RT]"TA CH-225

.$ 99.300.000.-

De acuerdo alaversión entregadapor e[ Sr. Ministro de

OO.PP. la reconstrucción de la carretera enüe Puerto Varas y Ensena-

da tiene un costo de $ 200 Millones de pesos.
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MEDIDAS PARA SOLUCIONAR
AISII\MIENTO DE VILLA ENSENADA

Tres fueron las soluciones analizadas por las autoridades
del Mnisterio de OO.PP., paranormalizar los problemas üales:

I . Instalación de un puente bailey en el camino ente Puerto Varas -
Ensenad4 de 25 metos de longitud, apoyado sobre pilotes Yoder que
entraría en fimciones en 20 días ( uno provino de Osomo y el oÍo de
Santago).

2.- La segunda solución consistió eri abff, el lado sur del boquero4
haciendo una pasada proüsoria mediante la instalación de tubos
corrugados.

3.- Laütimaopción intentó mantenerexpediAlavarianteporColo.
nia - Tres Puentes-Alerce-Puerb Montt o Puerto Va¡as.
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